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В ритме твоего сердца 


ХР: 
Оснащен мощным двигателем 600 куб. бм.„.>“ 
устанавливаемом на шоссейно-кольцевом У2Е-Вб 
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ЗАО «Панавто Ко» — официальный дистрибьютор УАМАНА в России 

Москва, 2-я Звенигородская, 13, метро «Улица 1905 года» 

Мотосалон: 780-5555, 974-62-68.Сервис, запчасти: 974-79-68.Одежда, аксессуары: 974-13-22 
Информация о дилерской сети на мимм.рапа\о.ги 

ДП ПАНАВТО — официальный дистрибьютор УАМАНА в Украине 

01001, Украина, Киев, пр-т Героев Сталинграда, 10 «А», тел./факс: +380/44/ 230-89-89 
Мотосалон: Киев, Кольцевая дорога, 22. т/ф.: +380/44/494-31-44 
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ТЕХНИКА 


Новости 


диум Длинный и низкий 
Новая «тень» — Нопда УТ750С4 
Размер ХХХЕ 
КамуазаК! №2000 
Плод зрелый 
Арта АЧагис 200 





МУ Адиза после клинической смерти 
Глава компании МУ Адуза 

Клаудио Кастильони о ее перспективах 
Тест Первый российский «китаец» 
Собрано в Калининграде 


Встречайте! Рейсинговая бензопила 


Технику для мини-мото 
теперь делают в Росс 





«Громовой туз», он же козырной 
Не хуже «эрки» 

Мой партнер — боец 

АТУ, который трактору не товарищ 
Цоу-парадиз Центрифуга 

о показал Московский мотосалон 
Допинг 

е мотошоу в Манчестере. 
Принцип Микеланджело 
Мейу «гонщик» из Швейцариу 

















Самый первый супербайк 
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Поездил - полетай, ст 


Вопреки инстинкту, ар.82 





Нопда СВ750, преобразившая мотомир. 


ецназ АМ/О: все - ведущие 
Обзор полноприводных всепролазов 
Ее, А!, Мд, 11... Играть подано! 

Все лучшее - байку 





> ъ! Цвет времени: желтый 


Агрессия из Поднебесной 
юпал «Днепр» на цепи 
Оппозит без кардана 
л! Бабка с косой все ближе... 
Развал на Киевском мотозаводе 
пал Топ-квадр 
Как я строил АТУ 
С И зо 
С повадками бомбардировщика 
Штурвал для скутера 








д. Актуально Сага об ОСАГО 


Мотоциклетные тонкости 
р Все с молотка 
Процедуры на японских 
мотоаукционах 





РЫНОК 


Нашествие рыжих 
КТМ в мотосалоне «Байк-Ленд» 





Шлемы 5спиБепь 
Индивидуалист 

и его команда 

Менеджер мотосалона компании 


Под музыку встречного ветра 








«ДиМ+К“» Сергей Пе 





феров 


С кем лучше «форсить»? 
Европа обожает Раддю 
. Хорошо сидим! 
И снова об инстинкте самосохране! 


МОТОКЛУБ 





Южный крест Дэйва Барра 
Путешествие по Австралии 
му игры Вровень с ветром 
Русский виндсерфинг в Египте 
Байки-шоу 

Победитель получит круизер 
Номерной синяк 
Рефрен 
«Хай-тек» по-ижевски 

Шалости техноарта 
Мототе заслуженного художник 
скульптора-кузнеца Валентина Ворс 





Сумасшедший праздник экстрима 
Московский международный фестиваль 
каскадеров «Прометей 

Таоо-Рез{ отправился в губернии 
Второй международный 

фестиваль татуировки 

Мотоклубы: банк данных 

Поедь и увиды! 

Зрелища и акции в мае-июне 

















РЕМЗОНА 


На лицо прекрасные, страшные внутри 
Зас е 





для «Пилота 
Дайте ему ремня! л 
латора скутера 
ШРУС на «Урале» 


я трансмиссии оппозита 











Робинзон знает толк в питании 


Книга о толл лах 





СПОРТ 


Гонки на льду, гонки на снегоходах 


все заряжены, курки взведены 
Ст емпионат России 





= 
ю шоссейно-кольцевым 
мотогон! 2004 года 

Кросс, новости, спидвей 








лина 


Цены на мототехнику 


новости 





Фото ВМ 


П родажи мототехники на важнейших рын: 
ках Западной Европы и Японии, как сви- 
детельствует беспристрастная статистика, 
продолжают падать. Правда, небольшой по- 
вод для оптимизма все же есть: сбыт снижа- 
ется, но меньшими темпами, чем раньше 
Например, в Германии в прошлом году про- 
дано 284,3 Тысячи мотоциклов - на 6,3% 
меньше, чем годом ранее. Но вот небольшой 
повод для оптимизма; в 2002 году темпы па- 
‘дения продаж были вдвое выше, 

Вот другие интересные данные из немец- 
кой статистики. Продано 138,7 тыс. машин 
с двигателями рабочим объемом более 
125 см” и аж 48 100 - с моторами «больше 
литра». Самые, популярные у покупателей 
мотоциклы — спортивно-дорожные (24% 
рынка), классические (20%) и спортбайки 
(17,5%). Но в хит-параде отдельных моде- 
лей лидирует туристский эндуро ВМ\/ 
#115065 (6,3 тыс. машин). Кстати, ВММ/ 
впервые возглавил немецкий рейтинг ма. 
рок; почти каждый пятый приобретенный 


ЛЕОНАРДО УЖЕ 300 


ечь идет не о великом итальянском ху- 

дожнике, а о скутере крейсерского класса 
от компании АргИа. И не о возрасте творца, 
а об объеме двигателя. Машина дебютиро 
вала еще в 1995 году, но популярности нете- 
ряет; ведь она гораздо компактнее, чем ли- 
дер гаммы — скутер АНапис. Подогревают 
интерес к модели ее постоянные модерниза- 
ции. Так, в новом сезоне на смену 250-кубо- 
вому агрегату пришел другой с рабочим 
объемом 264,5 см’. 4-тактный двигатель 
жидкостного охлаждения оснащен 2-кла- 
панной головкой цилиндра и карбюратором 
Те! Ке!4ИС. Ходовая часть осталась в непри 
$ косновенности: телескопическая вилка спе 
Е реди, задняя подвеска на двух амортизато 
6 рах, дисковые тормоза на обоих колесах. 
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ЕСТЬ ПОВОД НЕ 


в ФРГ мотоцикл — баварского концерна 
(19,5% рынка). Далее следуют Фи2ик!, 
УатаВа, Нопда. Скутер №1 (в категории 
«больше 50 см*») - Нопда Буап 125. 

Что в других странах Европы? Если гово- 
рить о мотоциклах с рабочим объемом дви 
гателя более 125 см’, то здесь на пятки Гер: 
мании наступает Италия (130,6 тыс. машин). 
Вслед идут Франция (104,6 тыс.), Великоб- 
ритания (90,0 тыс,) и Испания (40,7 тыс.) 
Последняя, кстати, демонстрирует бурный 
рост продаж: они возросли на 8,6%. 

О Японии. В 2003 году все вместе мото- 
циклетные заводы страны выпустили 
1830,9 тыс. мотоциклов - на 13,5% мень- 
ше, чем годом ранее. 

И лишь США демонстрируют ‘уверенный 
рост продаж: в минувшем году в стране заре- 
гистрировано 996 000 новых мотоциклов 
на 6,4% больше, чем годом ранее, и втрое 
больше, чем в 1998 году, Объем рынка растет 
уже 1-й год подряд! Самые активные покупа: 
тели — люди в возрасте от 40 до 49 лет 











Фото университета Беркли. 


Фото АТУ Соппесцоп 


ОБОЙДЕМСЯ БЕЗ ЗРЯЧИХ 


Во5ЕИ4ег, или «водитель-призрак» — 

такое имя дали роботу-мотоциклу раз- 
‘работчики из университета Беркли (США, 
Калифорния). Клич головастым прозву- 
чал из министерства обороны: создать, 
транспортное средство, способное без во- 
дителя проехать 200 миль (320 км) по пу- 
стыне, самостоятельно прокладывая путь. 
Нормальные люди кинулись проектиро- 
вать махины на базе «Хаммера», огром 
ных пикапов, а горстка новаторов-умни- 
ков под руководством Энтони Левондов- 
ски выбрала два колеса, Почему? «Типич- 





ный вопрос идиотов, - огрызнулся Ле- 
вондовски. — Да потому, что такая маши- 
на гораздо легче, проворнее и дешевле, 
К тому же никто еще не пытался научить 
ездить мотоцикл без водителя». Плата за 
оригинальность в том, что помимо нави- 
гационных: систем, лазерных сканеров 
и мощных компьютеров-поводырей, ап- 
парат пришлось оборудовать еще и сис- 
темой стабилизации. Первые испытания, 
проведенные в калифорнийской пустыне, 
пока не обнадеживают, Впрочем, с зада- 
чей не справился ни один из’4-колесных 
беспилотных аппаратов 


«СУЗА» КОРОЛЕВСКОГО 
РАЗМЕРА 


[= вами 
«шпионское» 
фото — нового 


большого’ мото- 
вездехода 5игик! 
Кто Оцад. Пол- 
ноприводная 
спортивно-ути- 
литарная машина’ получит рекордный 
по размерам «горшка» двигатель - 1-ци- 
линдровый, 700-кубовый, оснащенный 
системой впрыска топлива. Подвеска 
всех четырех колес — независимая, пе- 
редний дифференциал — с блокировкой 
Более подробные технические данные 
будут обнародованы после официально- 
го дебюта аппарата. 











Фото Мото Мопей 


Фото Автодом 


вая \/-образная «двойка; Мою 
Мопп{ впервые «зафырчала» 
на У НИЕ (на фото). 


развала цилиндров 8 
«на уровне»; в нем си‹ т Е 
топлива, 4-клапанные головки ци- 


линдров, жидкостное охлаждение, 
Разработкой руководит Франко | 
Ламбертини — тот самый, который _ 
‚ спроектировал ил кенеарнуюй 
«двойку». 

_Дизайном нового мотоцикла. вы | 
мется Лючано `Марабезе — один | 
излучших итальянских специалистов 
в обл ания футуристичес 
ета, АриГа А 


‘байков и скутеров. На его счету. уже п 
эпис, Мото биг2! Вгеуа и Сибо.. Предложение ‘поработать в Мото. 


не, ия 


‚восторгом: настоящий талант время от ремени меняет стиль И ‚образ мышлени |. 


КРАСНЫЙ ДЕНЬ КАЛЕНДАРЯ 


ирно обводите в календаре 21 июля: это наш 
Ж:у»лник -деньмотоциктьстов и скиеристов 
Год назад европейская Ассоциация мотопро- 
мышленности (МСА) призвала продемонстриро- 
вать общественности преимущество передвиже- 
ния на мототехНике, 16 июля, третья среда месяца, 


«ПРАВА» ДЛЯ ЕВРОПЕЙЦЕВ 


Европейском сообществе все сильнее тяготеют 

к унификации всех документов, в том числе и во- 
дительских удостоверений, Напомним, что сейчас 
в большинстве стран содружества для мотоцикли. 
тов принята многосложная система: «права» с кате 
горией АМ = для владельцев техники с движком ра 
бочим объемом до 50 см”, максимальная скорость 
не выше 45 км/ч; А! - рабочим объемом до 125 см”, 
мощностью не выше 11 кВт/15 л. с; А2 = мощность 
двигателя не выше 25 кВт/34 л.с. И наконец, «откры- 
тая» категория А — ее можно получить, лишь достиг- 
нув'возраста 25 лет, либо после З-летней езды с кате: 
горией А2, Теперь надо, чтобы подобную схему при 
няли все страны ЕЭС. Кроме того, Еврокомиссия 


ЛАСС «ПРЕМИУМ» — В РОССИИ 


омпания «Автодом» — одна изтех, что реализуют 
К ВМ\/ — провела в Москве презентацию 
новых моделей баварского производителя, В тот ве- 
чер мотосалон обрел антураж на африканские темы. 
Посетителей встречали чернокожие лакеи, а музыка 
с соло на тамтамах «усугубила» африканский коло- 
рит.. Идею необычного оформления навеяла недав 
но прошедшая международная презентация мото- 
циклов-новичков в Южной Африке 

Российским журналистам представили большой 
эндуро &120065, обновленный люкс-турер 
К1200ЕТ и модернизированные мотоциклы Е-се 
рии. Напомним, 8120065 продолжает традиции, 
заложенные популярным 8115065, но новинка зна- 
чительно легче и мощнее предшественника. Турер 
же стал еще «люксовее», Чего стоит электрогидра- 





был назван Ве то М/огк Оау. В названии все услы- 
шали призыв доехать до места работы на двух ко- 
лесах. Народ поддержал затею! По отзывам участ- 
ников акции, они меньше простояли 5“яробках, 
быстрее добрались до службы, не возникло проб- 
лем с парковкой 

Традицию решили продолжить. Каждая третья 
среда июля будет праздничной 


по законодательству предлагает внести небольшие 
послабления: увеличить разрешенную мощность для 
категории А2 до 35 кВт/47,5 л. с. иснизить необходи- 
мый для получения «прав» категории А возраст во- 
дителей до 24 лет. Правда, вводятся лимиты энерго- 
вооруженности для категорий АТ и А2 — соответст 
венно ОЛ кВт/1 кги 0,2 кВт/1 кг. То есть 15-сильная 
«125-ка» должна весить минимум 110 кг, а 47-силь- 
ный байк — по крайней мере 175 кг. Немцы предлага- 
ютустановить еще и 10-летний срок действия «прав», 
по истечении которого надо проходить медкомиссию 
и пересдавать теоретический экзамен. Те же, кому 
исполнилось 65 лет, будут проходить переэкзаме- 
новку каждые пять лет. И еще одно новшество в «ев- 
роправах»: в них будет вживлен микрочип, повторя 
ющий всю записанную в документе информацию. 


влическая подставка: нажатием кнопки «ноги» 
поднимают и сам «крейсер», и обоих седоков. 
Мощность двигателя этого мотоцикла также воз- 
росла. У байков Е-серии модернизированы двига- 
тели и коробки передач. Представители компании 
сообщили, что первая вновь прибывшая партия 


новой техники уже продана. 





ро 


й класс путешествий 
=105-0-105 





Новый ВММ/ К1200 [ТТ 


Москва, ул.Зорге,17 


Официальный дилер ВМ\М 
миилм.амоЧот.ги тото@амочоп 


ро 


Королевски 
АВТОБОМ 


Е новости 


Фото ТВатес Майеу 


Фото Еазупдегх 


портивные амбиции владельцев Напеу. 

рамзоп вспыхнули с появлением рево 
люционной модели \-Во4. Крис Мот, сер 
вис-менеджер компании Тпатез Ма|еу, од 
дилеров американского 
концерна в Великобритании, вывел новин 
ку (разумеется, соответст 
«пришпоренную») на трассы британского 


Н.-0. ПРОКОЛОЛСЯ 


апеу-Ра\4зоп объявил об отзыве при 
Нк 73 000 мотоциклов производства 
2001, 2002 и 2003 годов (в основном серии 
Тоипид — Коаё Кипа, Коа@ Се, Несма 
©/9е). Причина - в 40-амперном предохра 
нителе главной цепи: «по неустановленной 


ОБРАТНАЯ КОНВЕРСИЯ 


ного из главных 





вующим образом 








Ко то Эрик Бьюлл построил «стрит» 
из стандартного Напеу-ОаМзоп — так 
сказать, «перековал круизер в спортбайк» 





Майк Маркварт, президент ком 
пании Кед-песк Епотеейпо, к% 


предлагает обратную 








7 








А 

о4Г 

чемпионата по дрэг-рейсингу. И занял 

2003 году второе мег в категории 

Зирепммпя! Успех вдохновил его боссов, 

и в этом сезоне они предлагают покупате 

лям модель Ог У-Вод (Ог 

тор»), «цивильный» вариант «боевой» ма 

шины. И пусть дороги горят под его колеса. 
ми! Или сами колеса 








значи 





«док 


причине» он может обесточить мотоцикл 





К чему при 
гателя тяжелой м 
лишне, Вот Н.О. и приглашает всех владель 
цев посетить дилеров - те бесплатно заме 
нят деталюшку. 


одит внезапная остановка дви’ 





лны, рассказывать из. 





жим, вам поднадоел серийный Вией. Вы поку- 
паете набор (рама+бензобак+крылья) всего 
за 2995 долларов, вооружаетесь гаечными 
отверткой — и по прошествии неко, 





ключам 

торого времени у вас есть круизер! «Кит» 

предназначен для преобразования Вией с мо. 

торами старого образца (до 2001 года). И кру. 

изер, между прочим, получится не какой 
нибудь — спортивный! 





ДОЖДАЛИСЬ | 
5-СТУПЕНЧАТОЙ КП! 


р6итский мотозавод как никогда близок 
Иен ео оные = 
установке 5-ступенчатых КП на свои мотоци- 
клы: спроектированы два варианта такихко- 
робок. Первый: КП сохраняет валы серийно- 
го агрегата, но в нее введен новый механизм 
переключения, обеспечивающий `возмож- 
ность включения 5-й передачи движением 
педали сразу после 4-й (а не отдельным ры- 
чагом). Узел получился длиннее на 8 мм, что 
позволяет устанавливать его в серийную хо- 
довую, всего лишь изменив карданный вал, 
Второй вариант коробки - спусковым ва 
лом и механизмом заднего хода новой кон- 
струкции, что потребовало изготовить со- 
вершенно новый картер, крышку и все 
«внутренности». По габаритам она сущест 
венно длиннее серийной (а сами шестерни 
с более широким венцом), поэтому устано- 
вить ее в существующую раму не представ 
ляется возможным. Однако КП унифициро- 
вана по присоединительным размерам 
с двигателями прежних выпусков, 


РАЗГУЛ ФАНТАЗИИ 
ОГРАНИЧЕН 


краина — единственная страна в мире; 
ны в правах номерные знаки семи различ 
ных стандартов: трех советских (начиная 
с выданных полсотни лет назад) и четырех 
украинских. И вот введены новые, исключа 
ющие предыдущие, Они с двумя голограм- 
мами; одна подтвер- 
ждает подлинность 
номерного — знака, 
вторая — соответст- 
вие транспортного 
средства экологиче- 
ским нормам 

Номера для мото- 
циклов, моторолле- 
ров и мотоколясок со- 
хранили прямоуголь: 
ную форму с цветами 
национального фла- 
га, гербом и ‘буквами 
«ЦА», Надписи рас- 
положены в три ряда 








одна или две буквы 

кода региона в верхнем, четыре цифры 

в среднем и две буквы серии в нижнем 
Самое интересное: украинским мотоцик- 


листам разрешили использовать и индиви 
дуальные номерные знаки — изготавливае- 
мые по заказу, Фантазия байкеров ограни- 
чена количеством разрешенных знаков — 
их может быть от трех до пяти, включая од- 
ну цифру. Индивидуальные номера дейст- 
вительны только на территории Украины 


По сообщениям компаний-производителей, 
атакже СММ, УМ, }АМА, Еазуп4егз, АТУ 
Соппесноп и корреспондентов «Мото», 





МИНЗДРАВ РОССИИ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ. 
КУРЕНИЕ ВРЕДИТ ВАШЕМУ ЗДОРОВЬЮ 


ПОДИУМ 





Александр ВОРОНЦОВ, фото НопЧа 





ДЛИННЫЙ И НИЗКИИ 


НОМОА \Т75004 ЗНАООМ/: В СТИЛЕ ОМ &Е0\ 
Круизеры средней величины нынче не слишком-то популярны. 
Тем не менее, ниша не пустует, и покупатель найдет в ней 
интересные для себя варианты выбора. 





Прежде всего, от японского «кварте 
та»: Ноп4а \УТ750, Камуазак! УМ 800, 
Зигик! УЁ/У7800, Уатава ХУ$650, Анг- 
личане предложат «американизирован- 
ные» ТИширВ ВоплемШе, итальянцы вы- 
катят Мо ига} Меуада 750, да и нем- 
цы, если хорошо попросить, на ВМУ/ 
В1200С установят 850-кубовый мотор. 
В том же ряду и обновленный Нанеу- 
рам4зоп Зропагет... И нам, россиянам, 
есть что показать: «Урал-Волк» 

Уж не он ли так обеспокоил заправил 
концерна НопЧа, что они отдали коман- 
ду срочно модернизировать среднераз- 
мерный ЗВайо\у, попутно заимствовав 
некоторые технические решения у рос- 
сийского конкурента? До сих пор привод 
карданным валом в 750-кубовом вариан: 
те японцы не применяли... 

Шутки шутками, а изучение новшеств 
в конструкции УТ750 не только интерес 
но, но и поучительно. Ибо прекрасно ил- 
пюстрирует тот тезис, что «есть мотоци- 
клисты и мотоциклисты, и не путайте од. 
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них с другими». Для первых кайф - вот 
чаянной борьбе за выживание — равно 
с мотоциклом и дорогой, другие же — 
любители неспешно смаковать процесс. 

Итак, проверенный временем 750) 
кубовый У-Туйп (дебютировавший - 
страшно сказать! - аж в 1982 году) 
Он с жидкостным охлаждением, З-кла- 
панными головками цилиндров и дв: 
мя свечами на цилиндр. В новом и 
полнении аппарат оснащен одним кар- 
бюратором, пришедшим на замену 
двум, тем, что «по классике» устанав- 
ливали в предшественниках. Это одно- 
значно говорит о том, что «веселой» 
работы «на верхах» вы от него не доя 
детесь. Зато возросли тяга на малы 
оборотах и динамика разгона «от н 
ля». И правильно: зачем байкеру го- 
нять как угорелому? Увеличена пло- 
щадь ребер на цилиндрах. Радиатор же 
расположили между передними труба- 
ми рамы (взглянешь сбоку — полная ил- 
люзия «воздушки») 




















Панель приборов на бензобаке старомодно 
скупа на информацию. И еще о стиле: держатели 
руля приварены к трубе и закреплены в траверсе 
на резиновых блоках. 


Усерднее всего конструкторы порабо- 
тали над тем, чтобы уменьшить размеры 
толовок цилиндров. Зачем? Да чтобы по- 
ниже провести верхнюю несущую трубу 












Прежняя модель МТ750С2 - упражнение «найдите 
десять отличий» от новой. Может, и найдете 


рамы. Это конструкторам удалось, бла 
годаря чему они сумели снизить высоту 
седла до 658 мм — это на 42 мм ниже, чем 
у предыдущего аналога - модели 
\т750С2. Одновременно растянули базу, 
и машина вышла в канонах стиля 
1юпз& № — «длинный и низкий». Самое 
венное отличие от предшест- 
привод на заднее колесо не це- 
пью, а карданным валом (он скрыт в ле- 
вой трубе маятника) 

Ходовая часть — подлинное ретро: не 
регулируемый «телескоп» спереди, тра- 
диционная маятниковая подвеска сзади 
(изо всех регулировок — лишь предвари 
тельное поджатие пружин), спицован- 
ные колеса, передний тормоз — диско- 
вый, задний — барабанный ('). Не гово- 
рите, что 5Вадо\' допотопный: машину 
и создавали для езды «без напряга», так 
что и этого «набора из дедушкиного сун- 
дучка» вполне достаточно. Тем более, 
что Нопда вс и расщедрилась на од- 
нуэлектронную «примочку» — новейшую 






























Новая Нопба 175064 Зпабом с набором заказных 
аксессуаров (ветровое стекло, багажные кофры, дуги ит.д. ). | 


СРАВНИТЕЛЬНАЯ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


'НОМОА УТ750 $НАСОМ/ 2003 И 2004 ГОДА. | 





ОБЩИЕ ДАННЫ 
_ Модвль — — Н0У1750С2  Нопбамти50С4 
Звабон лаком 
Модельный год 2003 2004 
Сухая масса, хг 229 238 
| Длина, мм 2455 2505 
и 1695 1639 
"Высота по седлу, мм 700 658 
"Вылет, мы 156 1воя 
'Наклон рулевой колонки, град. 33.9 34 
`объвм бвизобакадрезерв, п 144 и | 
| 
| тип -цилиндровый, \-образный | 
(угол развала 52 градуса), 4тактный | 
| ГРМ НС, 3 клапана на цилиндр | 
рабочий объем, см’ 745 745 
| размерность, мм 79х76 79х76 
| степень сжатия 90 96 
Макс. мощность, л.с при об/мин 45/5500. 46/5500 
`Макс. крутящий момент, х 
Ныпри обмин 63/3000 64.2/3000 | 
й Система питания 2 карбюратора 1 карбюратор 
мм 934 мм 
Охлаждение жидкостное жидкостное. 





Передний торм 
Задний тормоз 
Передняя шина 
Задняя шина 








В левом пере маятника задней подвески 
скрыт карданный вал. 


противоугонную систему с микросхемой 
в ключе зажигания 

Зато богат список заказного оборудо- 
вания: ветровое стекло, кожаные багаж- 
ные кофры, спинка для пассажира, вся- 
ческие хромированные дуги... Взглянув 


‘Система запуска 


электростартер, 
ТРАНСМИССИЯ 


электростартер 


‘Сиопление ‚многодисковов, в масляной ванн 

Коробка передач 5-стуленчатая | 

Газвнзи перелача целью карданным валом 

Рама ‘дуплексная, стальная | 

Передняя вилка телескопическая 

Диаметр несущих труб, мм 41 41 

Ход колеса, мм 130 6 

Задняя подвеска. „маятниковая, с двумя | 
амортизаторами 

Ход колеса, мм 90 90 

Тормозная система ‘раздельная, гидравлическая/ 
механическая 


296-мм диск, 2-поршневая скоба 
180-мм барабанный 

120/90-17 120/90-17 
170/80-15 16080-15 


оз 





\-образная «двойка» 
производит впечатление «воздушки». 


на этот перечень, покупатель не почувст- 
вует себя обделенным. И это правильно: 
о его интересах производитель обязан 
печься неусыпно. Тем более, что круизе 
ры средней величины нынче не шибко 
популярны. № 
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; Год выпуска 2904 | Двигатель 2953 ем? 


| 


\ Мощность 1 О2 л, с. | Масса 380 кг | Ориенти- 


> ровочная цена =1 8 590 
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В то время как спорт- 
байки мощнеют и лег- 
чают, круизеры растут 
в размерах. 


Это особенно ценят в Соединенных 
Штатах: здесь становится все больше 
больших людей - в буквальном смысле. 
У американцев уже и чизбургеры трой 
ные оттого и появились штаны размера 
ХХХ, и военные транспортные средства 
мамаши приспосабливают под перевоз 
ку чад в школу (это я о «Хаммерах») 
Все веду к тому, что появление 2-литро- 
вого Камгаза в Штатах, скорее всего, 
вызовет у граждан страны чувство глубо. 
чайшего удовлетворения. А панику - 
в стане Уатава и Ноп4а, где производят 
УМагног (1670 см) и УТХ (1800 см?) 
Конкурент-с! Да и сама по себе величи 
на- 2053 см? рабочего объема Ушсап’а 
(так называется машина на рынке США) 
— ого-го! Звучит! Выглядит! Впечатляет! 
В борьбе имиджей - сильнейший ход! 























Ведь «за два литра» - это гораздо больше, 
чем средний объем автомобильного дви- 
гателя! Пусть не в Америке, но, по край 
ней мере, в большинстве стран 

Новая «Кава» велика не только по объ. 
ему двигателя. Слонопотам весит 340 кг 
при длине более 2,5 метров. По весу, 
считай, — пара 2Х-108. И, заметьте, объ 
ем каждого из цилиндров УМ больше, 
чем целой четверки той же 106. И, что 
до величия (уже не о размерах речь), 
этот аппарат отнюдь не УМ1600, пере- 
живший всего лишь «операцию» по уве- 
личению объема, а абсолютно «с нуля» 
новая машина. Смотрите, привод клапа 








нов — толкателями, а угол развала цилин- 
дров - 52°. Не 45°, но налицо «харлеев- 
ское» влияние. Оребрение цилиндров 


намекает на «воздушность» мотора, од 
нако охлаждение — жидкостное. Неиз- 
бежной вибрацией «занимаются» балан: 
сирные валы и переднее крепление дви- 
гателя - оно включает сайлент-блок 
Главная передача — ремнем, а не кардан- 
ным валом, как на предыдущем УМ. Чем 
«кавасаковские» инженеры как бы напо- 
минают: некоторые модели компании 
начала 80-х оснащались именно ремен- 











ным приводом, так что это не какой 
там автоплагиат. Форма байка — абсо 
лютно традиционный американский 
круизер, над ним как следует поработа 
ли стилисты компании... Далее описы 
вать не буду — неблагодарное это заня- 
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тие. Смотрите на фото сами - все видно. 
лько сказать о том, что не разгля: 
хромировка очень качественная! 
что усевшись в низкое (680 
мм) седло, я сколько-то минут глаз не мог 
отвесть от величественного блесь а 
лей... Но необходимость воспользовать. 
ся сим мамонтом по прямому назначе: 
нию вернула в жестокую реальность: 
операция снятия с боковой подставки 
и приведение У ьное пол 
ние может спровоцировать грыжу. Одна 
ко обошлось без медпатологий. 


ввертикал 


А вот на ходу УШсап после над- 
рывных потуг с ним, спящим, уди- 
вительно легок. Вес гиганта как б 
испаряется: мягко настроенный 
двигатель и «растянутое 
создают условия для «нежной» езды. 
Характерный выхлоп \-твина заставляет 
признать, что среди японских произво- 
дителей КамуазаК! лучше других «аран 

ирует» эту музыку, правда, явно на 
грани шумовых ограничений 

Трогаясь с ме б 
чаг сцепления оч 
что невероятно большо 
мент позволяет избегать лишних пере- 


шасси 


ключений передач. Мне понравилось 





пользоваться двуплечим рычагом КП, 
хотя, признаюсь, несколько раз с непри- 
вычки запутался в скоростях. 
Ускорение по прямой впечатляющее 
ля такого тяжелого байка. Вместе стем, 
от руля «не отрывает», чего, в принципе, 
от 2-литрового мотора можно ожидат 
Да, в общем-то, длинноходный двига- 
тель и крутится только-то до 5000 
об/мин, — тогда и срабатывает ограничи 
тель (по данным производителя, посколь: 
ку тахометра на «приборке» нет). Макси: 
мальная скорость‘- около 190 км/ч 
Не пытайтесь оценивать, много это ‘или 
недостаточно: для круизера этот показ 
Т-образный поршень © 103 мм- ‘тель принципиального значения не име 
необычное решение. — ст, гораздо важнее, что УМ стабильно ед 
на 110 км/ч. При этом вибрации совсем 
незначительны, а запас мощности и мо- 
мента «еще очень и очень». Система 
впрыска чутка и отзывчива на шевеления 
ручки газа, допустишь резкие движения — 
это не вызывает провалов в работе двига: 



































ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Модель Камуазак У№2000. теля. А при сбросе газа ременная переда 
Модельный год 2004 ча сглаживает рывки. 

тии ыы ик Подавляющую часть пути я не пытался 
аза, мы 735 


разгоняться слишком уж быстро- ис ком: 





Высота по седлу, мм 680 
Вылет, им 182 фортом все было в порядке, несмотря 
Нахлон рулевой на «раскрытую» посадку. Ростом я высок, 
колонки, трал 32 «Распиленный» мотор 


Объем бензобака. л 21 
Макс. скорость, км 190 





Тип 2-ципиндровый, У-обра: 
ный (52*), 4-тактный 
ГРМ ОНУ, 4 клапана 
на цилиндр 





Рабочий объем, см 63 
Размерность, мм 103/123,2 
Степень сжатия 5 

Макс. мощность, 


п.о. при обИмин, 102/480 
Макс. крутящий 
момент, Нм при облмин_ 177/320 
Система питания ‘впрыск топлива 
Система охлаждения жЖилкостная 
Система запуска электростартер 
‘Сцепление многодисковое, 
в масляной ванне 
Коробка передач 5-ступенчатая 


Главная передача ремнем 











Рамо дуплеканая, трубчатая, 
стальная 
Передняя вилка тепескопическая: 
Диаметр 
"несущих труб, ми 
Ход колеса, мм 150 
Задняя подвеска маятниковая; с регулируе 
мым моноамортизатором 
Ход колеса, мм 100 
Тормозная раздельная, 
система дравлическая 
Передний тормоз 2 лиска ©’ 300 мм 
4-поршневые скобы 
Задний тормоз иск 5320 мм 
2-поршневая скоба 
Колеса литые р 





Передняя шина 150180816 И: 
200/616 

Задния шина 200/60Я16 Площадки для ног большие — в этом есть 

плюсы и минусы. 
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так что вертикальная посадка на боль- 
шинстве круизеров через некоторое вре 
мя в пуги становится для меня неудоб 
ной, Этот КамгазаК! не стал исключением. 
Вот я и радовался всякой возможности 
размять ноги на каждой остановке в на 
250-километровом путешествии 
Еще одно наблюдение, немаловажное 
для таких же, как я, верзил: площадки 
для ног? 
для большинства — благо. Что же до лично 
моих ощущемий, то мне никогда не нра 
вилось поднимать правую ногу, чтобы на 
жать на педаль заднего тормоза 

Характеристики ходовой части как-то 
очень ладно подходят для этой большой 
елой машины. Тормоза? Они мощ: 
ные, упрекнуть их не в чем. Подвески 
работали тоже вполне прилично, хотя 
хода их не больше, чем у других круизе- 
ров. У№2000 хорошо (опять-таки, для 
круизера) управляется и на извилистой 
дороге. Что еще раз выделяет домини 
рующее качество машины - ее потря 
ющую устойчивость. Понятное дело. 
это вполне естественно для столь длин 
ного и низкого байка. Молодцы спецы 
по эргономике — сделали руль достаточ. 
но широким, иначе весьма тяжело было 
бы заставлять «Каву» поворачивать 











шем 





есь обширные, что, понимаю, 














итяя 


















Толстые 16-дюймовые шины Впазе- 
5топе (заднее — аж 200 мм!) обеспечива: 
ют более чем достаточное сцепление с 
дорогой. Несмотря на то, что даже не 
большой наклон в повороте: может вы- 
звать касание подножек об асфальт, ве 
личина клиренса, считаю, выбрана аб- 
солютно разумно для большого круизе: 
ра. Неудобство состоит только в том, что 
нет никакой возможности проходить 
повороты быстро. Не в шинах дело —они 
еще оставляют «запас по наклону», но, 
какуже говорил, железо подножек начи- 
нает скрести по асфальту 

А вот медленное маневрирование 
УМ удавалось намного лучше, чем я ожи 
дал. Длина круизера, его низкий центр 
тяжести, «легкие» органы управления 
и толстые шины обеспечивают ненапря- 
женное балансирование. Только одно 
замечание будущим владельцам: на све 














тофоре советовал бы держать всю эту ве 
личавую благодать строго вертикально. 
И не стоит парковаться «носом к бордю- 
ру»: у «Кавы» нет заднего хода, а толкать 
ее — человеческих сил может и не хва 
тить: не ровен час надорвешься. Вот те 
бе иеще один шанс получить грыжу 

Но важно - важное: У№2000 - настоя: 
щий стильный круизер, на нем 





легко 





КАИ/АЗАКТ У/2000 





Ременная главная передача отнюдь 
не привилегия Н.0 


и приятно ездить. Вот только стоит но 
винка довольно дорого. Правда, по’мер 
кам японских круизеров и представлени 
ям о ценах европейцев. Американцы схо- 
дят с ума по-своему, для них ХХХЕ, в том 
числе и в ценовом смысле, перестало 
быть чем-то умопомрачительным, № 

















бе бе 


Й ВУЛКАН 










ея С У 


САМЫЙ БОЛЫЬШО 


‘СвОТНОШЕНИЕ 


7’ МОЩНОСТЬ/ВЕС 





ЛУЧШИЙ ДИЗАЙН 


94 22 = ды я ® © 


мотоциклы + гидроциклы * снегоходы * скутеры * вездеходы * запчасти + одежда + аксессуары 








Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото Дмитрия ИВАЙКИНА 


РЕЛЫЙ 


Максимальная скорость 125 км/ч | Масса 160 кг | 















Ориентировочная цена 53409 








Две модели скутеров среднего класса — 
АНапнс 125 и 200 появились и на российском 
рынке. Познакомимся с тем, который помощнее. 


Удобная форма седла, формирующая 
классическую посадку с небольшим на- 
клоном корпуса вперед, широкий и по- 
слушный руль, «бардачок» автомобиль: 
ных размеров — все это внушает доверие 
к скутеру, хотя я еще стою рядом. Вижу 
что продуманно расположены и зеркала 
заднего вида: они вынесены далеко впе 
ред и чуть ниже уровня глаз водителя 
По практике знаю, это удобно: беглого 
взгляда достаточно, чтобы «сканиро- 
вать» ситуацию за спиной. Впрочем, ес- 
ли не корректировать «угол атаки» зер- 
кал, одинаково хорошо ориентироваться 
в городе и на шоссе не получится: во 
никнут «мертвые зоны 

АЧапс «смотрится». Это не только 
эмоциональная оценка, но и сугубо пра 
ктическая: он заметен издалека. В том 
числе и в темноте. Огромные светотех- 
нические приборы - две фары головно- 
го освещения и интегрированные в кор 
му большие задние фонари светят мощ- 
но. А приборная панель придает экипа- 

















жу уют и в то же время отчетливо, ясно 
сообщает кучу полезной информации 
Вы оцените и то, что дополнительная 
контрольная лампа сигнализирует: 
не убрал центральную или боковую 
подставку! Сразу отмечу, что устанав- 
ливать или снимать с них скутер под си- 
лу и девчонке. Но если уже совсем «ле- 
ниво», можно воспользоваться и боко- 
вой под 

Блуждать на АЦапЫс по городу — 
сплошное удовольствие. Его вес совсем 
не чувствуешь - целиком отдаешься 
движению. 

Басовито работает двигатель. Мотор 
приятен еще и тем, что в нем нет ни су- 
матохи, ни «недозрелости» «полтинни- 
ков», а для своих 200 см? он демонстри- 
рует абсолютно ожидаемую тягу. При 
повороте ручки газа на приличный 
угол происходит динамичный рывок, 
и только когда стрелка спидометра «до- 
едет» до отметки 80 км/ч, вариатор 
«уходит» в «прогулочный» режим 





вкой, 








АРВШИА АйНапйс 200, скутер 


Быстро достать самое необходимое или заправить 
скутер бензином несложно: все под рукой, 


лото 519 





ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 





ОБЩИЕ ДАННЫЕ 
` Годдебюта 2002 
| Снаряженная масса, г 370 
` Габариты, мм :2100%900х1400 
База, мы 1470 
з высота по седлумм — 790 
; Макс. нагрузочный вес, кг 210} 
объем беизобзка/ 
резерв, 1050 
Тип. >. ‘4-тактный, 
1-цилиндровый 
| рабочий объем, см 198 
' Диаметр цилиндра х 
| ход поршня, мм 72х48,6) 
| степень сжатия 115 
| Охлаждение жидкостное: 
‘Система питания карбюраторная 
| Система запуска ‘электростартер 
| ТРАНСМИССИЯ 
_ Сцепление: автоматическое, 
`цвнтробежное 
Главная передача вариатор 
х Передаточное отношение 21.05-7,37 
рама ‘дуплексная, стальная 


| Передняя подвеска 


| Задняя подвеска 


Тормозная система 


| Передний тормоз 
Задний тормоз , 
„Передняя шина 


`(павление, ам.) 
Задняя шина (лаление, атм. 


Но я чувствую: двигатель не выклады 
вается «на все сто». Он и рад бы, одна 
к уж настроен вариатор, да и 

сопротивление воздуха не позво- 
ляет развить большую скорость 
Но не ропщу: благодаря высо. 





кот 





телескопическая вилка 
© 35 мм, ход 105 мм 
‘блок двигатель — транс- 
‘миссия, ход 110 мм 
комбинированная 
`диск.@ 240 мм, 
З-поршневая скоба 
диск © 190 мм, 
2-поршневая скоба 


110/90-13 (21-22) 


130/70-13 (2,2-2,4) 











кому ветровому стеклу и обширному пе- 
реднему обтекателю водитель полно- 
стёю защищен от ветра, дождя И грязи 
Даже камень, вылетевший из-под колеса 
идущего впереди мини-вэна, скорее по- 
вредит облицовку скутера, нежели лицб 
или ноги 

Кстати говоря, ногам свободно. Длин- 
ная и широкая площадка для стоп позво- 
ляет конечностям не устать в дороге, ме- 
нять положение — от «эндурного» 
до «чопперного». Переезжал трамвайные 
пути — привстал, при жестком торможе- 
нии — вытянул вперед, уперся в «щит» 
и сдержал свой вес ногами. 

Убедительный атрибут безопасно. 
сти - комбинированная тормозная сис 
тема АЧалис. Работая в паре с «заточен 
ными под асфальт» подвесками, она 
действует настолько прогнозируемо 
и эффективно, что ее характери 
стики я бы сопоставил с показате- 
лями «породистых» спортбайков. 
Думаете, я преувеличиваю? Сами 
сравните. До полной остановки со 
скорости 60 км/ч Уатава Вб тре 
бует 12,2 метра, $иги 1 С$Х-В1000 
— 10,9 метра. А мой подопечный 
всего 9,9 метра. Сухая масса обоих 
сопоставима с «априлиевской». Тормо 
за АНапЧе образцовые: разброс резуль- 
татов длины тормозного пути в десяти 
попытках не превышал 20 см! 
Теперь убедились?! Лучший в этом от 
ношении аппарат мне приходилось 
видеть только однажды и, кстати, тоже 









































СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ 
‘Стоимость обязательного. ] 


‘страхования (ОСАГО) 1200 руб. | 
‘Сумма ежегодного дорожного налога 210 руб 
Цена тестируемого мотоцикла. 6340 | 
ГАРАНТИЯ /СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
Гарантия год. 
Межсервисный пробег 6000 км 


ЦЕНКА* АРВШ 
ДВИГАТЕЛЬ ХХХХХ 


ЕГО МОЩНОСТИ © запасом хватает для того, чтобы держать темп дороже 
ного движения в городе. Если же вы живете за городом и привыкли, на: 
правляясь на работу, ездить по магистрали в крайней левой полосе, то 


п ххххх 


2] Эргономика водительского маста — без замечаний. Шины гарантируют 
надежный контакт с дорогой. Тормозная система — внв критики 









(1; СРЕДСТВА БЕЗОПАСНОСТИ 


ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ ЯХ 

Внушительный дорожный просвет и высокопрофильные шины делают 
‘скутер «своим» в России: с ними, если придется, и с бордюра спрыг- 
нешь, и если с ходу в яму угодишь, совсем не опасно. А вот подвески же- 
‘стковаты — они почти спортивные, Так что если покрытие не идеально, 


ТОРМОЗА ХхХХХ 


Кто-то скажет, что нет в них ничего особенного. Но; поёздив, и скейтик. 
не решится утверждать, что они ущербны 











УПРАВЛЯЕМОСТЬ ХХХХХ 


‘Аппарат ведет себя безукоризненно и в «медленных», и скоростных по- 
воротах, Он подвижен в городе и устойчив на шоссе 





"По 5-балльной шкале. 


"- 






АРНИМА АНапис 200, скутер 
в \ 


КОМФОРТ ПИЛОТА ХХХХХ 


В этом отношении скутер соответствует лучшим образцам. 


КОМФОРТ ПАССАЖИРА ХХХ 


Размеры седла для «второго номера» позволяют сидеть на нем свобод" 
но. Одно замечание: площадка для ‘ног пассажира могла быть шире 
и длиннее 





ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ "ХХХХ 


Ручка газа «спокойная», «не острая». Рулевые переключатели с надеж: 
ной фиксацией в крайних положениях, Расположение зеркал заднего ви. 
да не без недостатков. 








ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ ХХХХ 


Богато оформленная приборная панель «транслирует» всю необходи: 
мую информацию: Ближний свет хорошо освещает обочину, он умерен- 
но мощный. Дальний позволяет ездить ночью с припичной скоростью, 


о том, что она завышена, нет оснований. 

не сделать оговорку: качество изготов 

пения и подгонки некоторых наружных пластико- 
ть лучшего. 

















Вещички можно сложить в багажник. 
‘Оцените вместимость! 


у АрнНа — в аналогичной по классу и на- 
ачению модели ЗсагаБео 200. Ее тор. 
зной путь с тех же 60 км/ч составил 
8,4 метра, Но здесь нужно сделать ого- 
ворку: Зсагарео на 20 кг легче. 

В дорожной жизни все еще интерес- 
нее. На этом скутере-«двухсотке» я вы 
творял 10, что ни на каком другом мо. 
тоцикле не позволил бы себе и в поми 
не: с очень приличной скоростью вхо. 
дил в поворот и продолжал активно до 
тормаживать. Благодаря тому, что 
здесь низкий центр тяжести, энергоем- 
кие подвески и шины Ви4зезопе 
Ноор (они великолепно «дер- 
жат» дорогу!), совершать такие 
трюки на АЧапе — кайф! Если 
кому-то и проигрываешь на пря- 
мой, не беда: на выходе из пово- 
рота читальянец» обязательно 
всем покажет свой «хвост»... Это 
— в городе. «Пощупал» я скутер и 
на загородном шоссе. При базе 1470 
мм и угле наклона передней вилки 27 
«макси» бодро чувствует себя и здесь 
Вспомним о главном, ради чего приоб- 
ретают подобные машинки: удовольст- 
вие с АЦапбс вам обеспечено. 

Куда поместить вещички? Отвечу 
в отсек под сиденьем. В него влезут 
два шлема. А огромный перчаточный 
Ящик «проглотит» дождевик, мобиль- 
ник, дорожную карту и кое-что еще 
из предметов, нужных в дальней доро- 
те. А коль вы путешественник обстоя- 
тельный и привыкли не ограничиваться 
только необходимым, на центральный 
туннель можно установить (приобрета- 
ется за дополнительную плату) боль- 
шую дорожную сумку, а сзади стильный 
45-литровый съемный кейс, он не толь- 
ко украсит скутер, но и послужит опо- 
рой спине пассажира. Не подумайте, 
что это фраза списана с каталога — удоб- 
ства я испытал: покатал на скутере зна- 
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АРВШИА АНапис 200, скуте 





Вот тебе на: комбинированная тормозная система щеголяет армированными шлангами, 
а вот контур переднего — с обычным резиновым, 


комую, и это она мне сказала: удобно. ( ИЗМЕРЕННЫЕ В ТЕСТЕ ПОКАЗАТЕЛИ \ 





Признаться, был и еще один пассажир- | Радиуеразноротади 55 
двухлетняя дочь приятельницы. Ма- | Дорожный просвет (6ез нагрузки). мы 190 
лышка сидела между нами, впервые Дорожный просвет (при нагрузке 80 кп). ми 172 





| КОНКУРЕНТЫ 
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| 
оао бро ЗНА 
Длина, мм 2070 2100 
| БАЗ, ми 1482 1500. | 
Высота по седлу, мм 820 785 
‚Сухой вес, кг 150 162 ] 
| Мощность, пс 197 21 | 
рабочий объем, см’ 198 198 
| Макс. скорость, мм 120 120 


в жизни каталась на мотоцикле 
Моя взрослая спутница ответила 
на мой вопрос: нет, тесно или неудоб- 
но не было 

Жаль, что «тема» макси-скутера © 
тается диковинной для России. Еще не 
прочухали ее наши сограждане, не 
прониклись. Поверьте, немного суще- 
ствует на свете двухколесных аппара 
тов, которые уже в заводском исполне- 
нии могли бы предложить одновремен- 
но и высокий уровень технического ос- 
нащения, достаточную динамику, а 
вместе с тем простоту, средства ком- 
форта и легкость управления - все то, 
чем обладают скутеры среднего и биз- 
нес-класса. Если же обратиться кон- 
кретно к АрнНа АЦапис 200, то его соз- 
датели ни на йоту не нарушили полно 
ту этого комплекса достоинств. 4 














Благодарим компанию «Италмото», официального 
дистрибьютора в РФ марок «АриЙа», «Мо 6122 и 
«Велей», за предоставленный скутер и экипировку. 
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ПРОДАЖ с 9.00 до №... ВЯ 


— ПРИГЛАШАЕМ РЕГИОНАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ и 











То была сенсация. В конце ок- 
тября прошлого года в Куала- 
Лумпуре, столице Малайзии, 
главы итальянской компании 
МУ Ариза Сгоир (в нее же вхо- 
дят Низауагла и Сама) и ма- 
лайзийского Ргогоп подписали 
протокол о намерениях. Нео- 
жиданное соглашение застави- 
ло весь мотоциклетный мир 
строить догадки о будущем са- 
мой знаменитой итальянской 
спортивной марки. 


Документ предоставлял возможность 
Ргогоп, второму по масштабам производ- 
ства автогиганту в континентальной 
Азии, приобрести у семьи Кастильони по- 
ловину акций 'обанкротившегося произ- 
водителя мотоциклов МУ Азиза. Согла- 
шение поможет МУ вернуть долги (по 
слухам, их сумма превышает 200 млн. ев- 
ро) и наладить нормальный ритм работы. 

О договоренностях с Ргогоп и о буду- 
щем МУ Азизга я и расспросил 57-летне- 
то Клаудио Кастильони. 

— Клаудио, как вы могли бы охарак- 
теризовать нынешнюю ситуацию 
в компании? Насколько она близка 
к нормальной? 

= Ситуация складывается лучше, чем 
мы ожидали, хотя возобновить производ- 
ство оказалось очень сложным делом. Из- 
за широкой «разрекламированности» 
проблем компании-поставщики компле- 
ктующих опасались отгружать детали, 
На сборке работа не шла, а ползла, 
Но этот кошмар мы уже пережили: сей- 
час выпускаем в день по 150 мотоциклов 
и ужев силах удовлетворить спрос на на- 
шу продукцию на рынках США и Японии. 
Ктому же ощутимо подняли уровень по- 
слепродажного обслуживания техники — 
это не менее важное достижение, чем 
восстановление производства. 

— Сколько мотоциклов МУ Азиза пла- 
вирует выпустить в нынешнем году? 

— Около 30 000, из них 15 000 — 
Низауагла, 7000 — МУ Азиза, остальное — 
Сазма. Спрос на мировом рынке свиде- 
дельствует о некотором дефиците продук- 
ции МУ, однако пока мы физически не 
в состоянии производить больше. Но «на- 
ращиваем мышцы»: в январе, скажем, за- 
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ИНТЕРВЬЮ С КЛАУДИО КАСТИЛЬОНИ, ГЛАВОЙ КОМПАНИИ 





пустили производство Е4 МШе... Но если 
совсем откровенно, мы нето чтобы не мо- 
жем производить больше, чем сейчас, — 
не хотим. Кто-то скажет: странная при- 
хоть!.. Вовсе не так — это и философия, 
и рыночная позиция. Знаете, я сумилени- 
‘ем и долей иронии наблюдаю за тем, как 
позиционируют себя в глазах мотоцикли- 
стов, покупателей наши конкуренты: хо- 
тят выглядеть так, будто каждый из них 
творит двухколесный Ретай. Но то ли 
умалчивают, то ли забыли, что даже руко- 
водители Ратай однажды поняли, что 
нельзя увеличивать производство уни- 
кальной техники выше определенного 
уровня. Спрос на эксклюзивную продук- 
цию должен превышать предложение. 
И другая причина не впадать в конкурент- 
ную суету: если какая-нибудь мотокомпа- 
ния и получит право заявить о себе как 
о производителе «двухколесного Еетай 
или Мазегаб», то это будет только МУ 
Ариза. Я не бахвалюсь — все наши конку- 
ренты, если наберутся храбрости, скажут 
то же самое. Но пока мы помалкиваем 
и нос не задираем — прежде надо вписать 
новую яркую главу в историю спортивной 
славы марки, в условиях ограниченного 
производства мотоциклов обеспечить вы- 
сокий уровень качества, надежности про- 
дукции. Растет технический уровень кон- 
струкции мотоциклов. Скажем, применя- 
ем уже такую сложную вещь, как изменя- 


емые фазы газораспределения. Уникаль- 
ный стиль превосходного дизайна шасси, 
выполненного Тамбурини, отличают наш 
продукт от того, что создается в Японии. 
Наши мотоциклы дороже, но они того 
‘стоят: мы не экономим на производстве, 
как японские производители, 

— Когда, вы предполагаете, компа- 
ния сможет выйти из-под государст- 
венной опеки, под которой находи- 
лась весь период после банкротства? 
`И каким образом сделка с Ргооп помо- 
жет МУ Азиза? 

— Непременно хочу сказать, что прави- 
тельство Италии очень помогло нам 
в трудный период. Можно было бы по- 
пытаться выбраться из банкротства соб- 
ственными силами, но я решил принять 
предложение Ргогоп. Задача не в том, 
чтобы найти деньги на расширение — мы 
и без того достигли почти идеального 
уровня производства. Замысел другой. 
Ргогоп добился ошеломительного успеха 
и в Малайзии, но и, что для меня более 
впечатляюще, вне ее. Я имею в виду ус- 
пехи дочернего предприятия 1.0гщз, рас- 
положенного в Великобритании. Мото- 
цикл — предмет роскоши из сектора това- 
ров для отдыха: он не нужен, чтобы до- 
‘бираться до работы, 1юги$ из того же сек- 
тора, только на четырех колесах. Боссы 
Ргогоп прекрасно чувствуют конъюнкту- 
ру этой части рынка, потому я и расце- 








И еще одно прагматическое соображе- 
ние. В последние годы азиатский рынок 
развивается очень динамично. Вспомни- 
те, еще сравнительно недавно здесь по 
преимуществу пользовались спросом 
мопеды, позже скутеры, маломощные 
мотоциклы, теперь же растет потреб- 
ность в мощной технике, На пару с вла- 
деющим ситуацией сильным партнером 
УМУ Аза появится щанс извлечь вы- 
году из этой тенденции на азиатском 
рынке, укрепить свое положение. Имен- 
но так все и произойдет — уверяю вас. 

— Но почему выбрали партнера 
именно из Малайзии? В свою быт- 
ность главой ассоциации производи- 
телей вы наладили контакт с японски- 
ми коллегами - не выгоднее ли было 
договориться с кем-нибудь из них? 

— Не просто тесный контакт — между 
нами возникла дружба! Ноу Ргогоп'а есть 
одно громадное преимущество — он не 
производит байки. Японский партнер, 
приобрети он сколько-нибудь серьезное: 
влияние, не позволил бы нам сохранить 
отлаженный механизм работы, итальян- 
ский дух продукции и ее индивидуаль- 
ность. Ргогоп на примере 10$ проде- 
монстрировал другой подход, замечу, 
в условиях полного владения компанией. 
Топ остался, как и был, английской мар- 
кой, производящей высокотехнологич- 
ную и очень своеобразную продукцию. 





- Каким образом вы поделите сферы 
ответственности? Логично предполо- 
жить, что Ргогоп будет отвечать за ад- 
министративную сторону дела, чтобы 
вы вплотную занялись развитием про- 
дукции, маркетингом, сотрудничест- 
вом с создателями мотошедевров - 
Галлуцци и Тамбурини... 

— Менеджеры Ргогоп слишком далеки 
от нашего производства, Они составят 
стратегию развития компании, мы же 
сосредоточимся на создании продукции. 

— Ргогоп уже имеет отношение к ми- 
ру мотоциклов - компания спонсирует 
команду Робертса в МоюбР. Вы уже 
обсуждали с Кенни Робертсом воз- 
можность сотрудничества? 

— Это дело десятое. Когда окрепнем, 
то лишь тогда подумаем об участии 
в гонках, чтобы рекламировать наши 
мотоциклы. Когда эти дни наступят, 
мир Гран-при удивится, потому что 
мы представим не З-цилиндровый байк, 
как все ожидают. Но это — будущее. Сей- 
час на первом плане задача совершенст- 


нил их как идеальных партнеров для МУ. 


Теперь совладелец итальянской М\/ Адиза — 
малазийский Рго!оп. Партнер обещал не ме- 
шать творить мотошедевры. 





МУ Адизйа Р4 1000 Татьшилу, новейшее творение великого дизайнера Массимо Тамбурини.. 


вования конструкции и налаживания“ 
процесса производства. 

— В ваших планах нашлось место 
внедорожным машинам? 

— Победа гонщика Низауагпа в чемпио- 
нате мира Зирегтого подчеркнула прево- 
сходство марки в этом развивающемся 
секторе. Неожиданный уход ведущего 






конструктора Мачи и его группы в АрнНа 
никоим образом не повлиял на автори- 
тет наших изделий. Мы нашли замеча- 
тельную замену в лице Романо Альбесиа: 
но. Тот, кто сконструировал шасси го- 
ночного байка Сара 500 Стап4 Рих, до- 
стигнет цели и в секторе внедорожни- 
ков! Что же касается Низауагпа, то здесь 
главная цель - вернуть престиж марке 
на рынке внедорожников. Она существу- 
ет 100 лет — это самая именитая, равно 
как и титулованная марка в истории го- 
нок. Мы поступим с ней так же, как 
ис МУ, - ограничим «тираж»: не будем 
выпускать больше 20 000 мотоциклов 
в год, даже спустя десять лет. 

- Включая 2-цилиндровый ряд 
моделей? Это я спрашиваю в связи 
с дебютом АрННа 450 МХ/бирегтого 
с У-образным двигателем, разрабо- 
танным инженером Мачи? 

— Это — детали. Я считаю, что любые 
действия в ближайшем будущем на 
рынке внедорожников следует пред- 
принимать с большой осторожностью. 


Особенно в отношении того, что может 
удорожить производство и стоимость 
продукции. Судите сами, нынче 85% 
продукции нашей компании и КТМ - 
байки, которые в той или иной форме 
участвуют в соревнованиях. Эта техни- 
ка недорогая. Если позволить цене в ма- 
газинах и затратам мотоциклистов на 
содержание байков вырасти (что впол- 
не может случиться), то клиентская ба- 
за сократится, снизится популярность 
внедорожного сектора. Народ не готов. 
платить больше, Я очень обеспокоен ве- 
роятностью увеличения затрат, кото- 
рую способна спровоцировать концеп- 
ция У-образных двигателей, Если потре- 
буется их производить, то, чтобы не ут- 
ратить верховенство во внедорожном 
секторе, мы пойдем на это. Однако за- 
хотят ли подобного рода изменений лю- 
бители внедорожников? 

- Каким вы видите будущее МУ 
Азиза через год и больше? 

- К концу 2004-го ситуация стабили- 
зируется, мы достигнем выпуска 
7000-8000 высококачественных 4-ци- 
линдровых мотоциклов в год. Через 
пять лет объем производства останется 
тем же. МУ Азиза укрепит свои пози- 
ции, предложит покупателям мотоцик- 
лы с эксплуатационными свойствами 
высочайшего уровня. Но задача всех 
дач, во всяком случае для меня, — заста- 
вить покупателей наших машин улы- 
баться от наслаждения, когда’ они по- 
едут на хороших мотоциклах, и гор- 
диться тем, что владеют частичкой мо- 
тоистории Италии. 4 














Интервью провел 
Алан КАТКАРТ, Великобритания, 
фото Киоши НАКАМУРЫ 
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Производство техники 
развернуто в Калининграде\, 
на предприятии новичка ` 
росмотопрома — компании 
«БалтМоторс» 


Год выпуска 2994 | Двигатель 124,6 см? | Мощность 
7,9 л.с. | Масса 1 ЗО кг | Макс скорость 85 км/ч | 


Ориентировочная цена $1799 


Скутерок приятный, выглядит совре- 
менно. Завелся с первого «пинка: 
тромко затарахтел своим четыре 
ным двигателем. Слышу, что слегк; 
вает» на ых», отплевывается, от. 
дрожью в руль, дрожит и задний 
амортизатор —его пружина нещадно бъет 

яющую стойку. Стоило мне до- 


Даже не спрашиваю, а утвержда 
ждый готов ездить на мотоцикле любо- 
го происхождения, пусть на тайвань 
ском, танзанийском, ть бы произ 
веденном в Антарктиде — лишь бы слу- 
ил исправно, не хуже японского, Со’ ав: 
гласен на российский китайского про- 
исхождения - как вот этот 


и не. 
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РЕННИКОВ, фото Георгия САДКОВА ^ 


бавить оборотов — вибрация исчезла. 
ду! Высовываюсь на дорогу, огляды- 
ваюсь, ловлю «окно» в автомобильном 
потоке и «вливаюсь». К пижонам себя 
не отношу, но когда на тебя глазе 
ют,растопырив глаза и рот, — это при; 
но. Скутер, вижу, нравится всем, даже 
таишнику: он, старый знакомый, 














как водится, пригрозил мне «палкой», 
что в переводе означает: не шали, ско- 
рость не превышай. Он прав, но никто 
не запретит мне шнырять между авто 
мобилями, Я это умею, если то же «уме- 
ет» «табуретка», для чего ей нужен хо 
роший запас мощности и адекватные 
тормоза. На тормоза этого скутера мож: 
но положиться, и хотя передний диско. 
вый, а задний барабанный — еще не сов- 
сем готовы к моим выкрутасам, посте- 
пенно притеревшись, они делают тор 
мозной путь короче, а мое настроение 
игривее. И если бы задний тормоз был 
дисковым, а привод к нему не тросо. 
вым, а гидравлическим, я бы с удоволь 
ствием похвалил бы эти тормоза за эф. 
фективную работу и высокую информа: 
тивность,,. Пока, увы, — только четыре 
балла из пяти возможных 

Примерно то же скажу о трансмиссии, 
аточнее — о настройках вариатора, ко’ 
рый, по моим ощущениям, не дает дви: 
гателю как следует раскрутиться во вре 


















ИЗМЕРЕННЫЕ В ТЕСТЕ ПОКАЗАТЕЛИ 
Диаметр разворота, м 41 
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мя разгона и «придерживает» мотор 
на неоправданно низких оборотах. 
Но четырехтактник молодец, не сдается 
— уверенно «вытаскивает» скутер с низов 
и поднимает стрелку тахометра до 7000 
об/мин. А это, между прочим, 90 км/ч, 
которых для многих с запасом хватит 
не только в городе, но и на шоссе, если 
соберетесь на дачу, например. 

Даже если она за сотню километров, на 
Сайаху путь еще и выгодно проделывать: 
бензина скутер «кушает» втри, а то и че- 
тыре раза меньше, чем любой автомо. 
биль, а про максимальную скорость и не. 
плохую динамику уже говорил. Отвозить 
любимую тещу — это на любителя, но ес. 
ли мотануться за город на часок-другой — 
и не раздумывайте: поспеете вернуться 
вовремя. Пробок машинка, как выясни 
ли, не боится, в случае чего — съедешь 
с дороги, благо клиренс позволяет, а ши- 
ны и подавно (ведь рисунок, как у энду. 
ро). Смело съезжай с обочины, а то и по. 
езжай по полю - только дыши глубже, 
а то в городе не надышишься. Я нады: 
шался, удовольствие получил. 

А что под седло сложить не удастся, 
то можно поместить в задний кофр;-он 
входит в стандартное оснащение. Боль- 
шой такой... Только крепится по-дурац: 
ки — того и гляди отвалится. Если взять 
вруки дрель и кое-что в креплении пере. 
делать, чтобы держался «мертво», — тог 
да сможете оставлять его на улице спо. 
койно, не переделаете — сопрут. Да и пас- 
сажиру облокачиваться на него просто 
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ВМ ба/аху 125 





ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА | 








‘Модель. ВМ ба!аху 125 
Модельный год 2003 
Сухая масса; м 130 ] 
Габариты, мы 1960/720/1100 
База, мм 1345 | 

| Макс. нагрузка, кг 150 
Объем топливного бака, 6.0 | 
Средний расход 
топлива, ло км 25 
Макс. скорость, км/ч 85 | 

‚Тип 1-цилинаровый; 

у 4-тактный 
Рабочий объем, см 1246 
Размерность, ум 52.4578} | 
Степень сжатия 92 
"Макс. мощность, л.с 79 

— В Система охлаждения воздушная, 
ы ‘принудительная 

‘Система питания карбюратор 
Система запуска злектро- и кикстартер 


и 

6 

—| смепление автоматическое 
центробежнов 
вариатор 
42/15-40/13 | 


Главная передача 
Передаточное отношение 


Рама 
Передняя вилка 


трубчатая, стальная: 
телескопическая 








'Задняя подвеска блок двигатель 
трансмиссия 

Тормозная система раздельная 

Передний тормоз дисковый | 

Задний тормоз барабанный 

Передняя шина 130/60-13 

Задняя шина 130/60-13 

ГАРАНТИЯ/СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
7’; Гарантия Тод | 

 Межсервисный пробег 1000 км 


МУ 








ПОПОЛНЕНИЕ В РОСМОТОПРОМЕ 
омпания «БалтМоторс» уже шест 
занимается продажей и обслуживани- 
ем мототехники Уатава и ВотБаг@ег 
в Калининградской области. Когда же 
появились планы собственной сборки 
«бюджетной» техники, поиск партнера 
привел к концерну Отеч! (Чинчи) — 
крупнейшему производителю мотоци- 
клов и скутеров в Китае. В свою оче- 
редь, китайская компания — партнер 
японского гиганта бити. В активе 
Отеа! несколько десятков моделей — 
от 25-кубового моторизованного само- 
до 250-кубового круизера, а такж 

несколько вариантов 4-колесных мото- 
вездеходов. «БалтМоторс», по завере- 
нию его топ-менеджеров, способна со- 
бирать до 30 000 машин ежегодно, при- 
чем любой модификации - в зависимо- 
сти от того, что востребует рынок. 


кофр отвалится, твой спутник 
полетит вслед за них 
Про управляемость: она вес 


ьма неплоха, не вру, Даже и забыл 


Багажник не из самых миниатюрных 


Кикстартер, равно как и два задних амортизатора (сни- 
мок внизу), для наших условий — вещи актуальные. 














что еду на среднеразмерном 
скутере, а не на «полтиннике» 
Руль высокий, легкий, с ним на 
торможении рулишь, не сильно 
на него опи Чтобы повер: 
нуть, руль не обязательно воро- 
чать — достаточно «подыграть 
корпусом: скутер сам завалива 

в поворот, как спортбайк 
Любому легко и душевно, если 
даже на крохотном пятачке 
разверн@шься быстро. А удоб, 
ва, равно как и безопасности, 
много не бывает 


›рошо бы «русский китаец» 
оказался еще и ным 
в рамках тест-райд ложи 
лось, что испытание было ско. 


ротечным) это свойство прое 
рить далось, поезд 

на «желтом» недельку 

Когда же узнал, что продавать 
его планируют по цене не 

ше 1700 «зеленых: 

нугде еще найдешь 

са 125 см? за такие деньги! Еще 
бы наладить техсервис, обеспе 
чение запчастями и чтобы стои 
ли они недорого... Тогда, счи 
тай, народная любовь и скутеру, 
и «БалтМоторс» обеспечена. № 


Благодарим компанию «Автоконцепт» 


за предоставленную экипировку 





1 "МОТО-ДОМ в ОЧАКОВО" 


Оффициальный дистрибьютор! "Балтмоторс Групп" 


Продажа новых скутеров 
от 50 до 125 куб, см. 


Ч Гарантия 12 месяцев 





Обслуживание, тюнинг, ремонт скутеров и мотоциклов японского производства. 
Обмен старых скутеров‚на новые. 
Обслуживание и ремонт велосипедов всех марок. Продажа велосипедов "ЗТЕ! $". 
Любые запчасти к велосипедам и мототехнике. 

3, 


Москва, Большая Очаковская,47 "А" (Метро "Юго-Западная") ВАЕТМОТОВ$ ВМ Е 
Тел.: (095) 748'5255, 571 9096, 4300201. Время работы с 9 до 21 
> 


Е-тай: тоюаот@оснакоуо-ащо.ги 





ВСТРЕЧАЙТЕ! 


'Сергей ГЛАГОЛЕ] го Павла КОСОЛАПОВА 


РЕЙСИНГОВАЯ БЕНЗОПИЛА 


Гонки на мини-мото 
становятся у нас по- 
пулярными: трассу 
можно устроить на 
небольшом клочке ас- 
фальта, а затраты на 
организацию сорев- 
нований невелики. 





стоимость импортного 
гнома, вспомните вы, 
х продают по цене не 
х И «четырехсо- 
тки»! Российские энтузиасты из 
фирмы «Гипербайк» задумали, 
дабы отказаться от импорта, со. 
бирать мини-мотоциклы сами, 














ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 








Размеры, мм 920320515 

Колесная база, им 800 

Двигатель Тацилиндровый 
2-тактный 

Рабочий объем, см 49 

Охлаждение воздушное, 
принудительное 

Мощность, лс, при об/мин 4,5/6500 

Главная передача цепная 

Сцепление: автоматическое 
центробежное 

Запуск двигателя ручной, 
тросовый привод 

Топливный бак, 15 

Макс. скорость, хим до 70 

Размер колес: 

переднее 90/65-5, 

заднее 110/50-6,5 

Передний тормоз писк © 130 мм 

Задний тормоз ‘диск © 130 мм 

Макс. нагрузка, к 120 

Вес, к 19 


в России, при этом удержать цену в пре 
делах 20 000 рублей. Легко сказать. 

Где добыть мотор? Парни разузнали, 
что на первые в истории мини-мото уста: 
навливали двигатели от бензопил. И ре 
шение нашли быстро — взяли моторчик 
от ручной газонокосилки. Но вот досада: 
рабочий объем у таких моторов - 20-30 
см’, даи мощность всего до 1,5 л. с. Мало! 
Но настырные своего добиваются, и под- 
ходящий мотор увидели на С-зсоогеге 
из Китая. Заказали — получили. 

Концепцию компоновки мотоцикла 
подемотрели в аналогах, в которых ис 
пользуются ДВС от бензопил. Взяли за об. 
разец чешский мини-мотоцикл Вага, 
сняли размеры. Изменили только угол 
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* запчасти ® продажа 





наклона рулевой колонки — теперь он ме- 
нее острый, как у японской 1е. «Приту 
пили» его намеренно - с расчетом на то, 
что «миником» будут управлять и дети. 

Опыт сварки «выхлопушек» для двух- 
тактников уже был, потому с изготовле. 
нием рамы особых трудностей не возни. 
кло, Колеса, звездочки, тормоза позаим- 
ствовали от «итальянцев». 








И вот после всех сборок-подгонок пер 
вый экземпляр Нурег 1 на трассе! Тесты 
провели в начале февраля этого года в од- 
ном из московских закрытых картодро- 
мов. 
вижным! Зимние тесты 





Мотоциклик оказался очень под- 
проходили во 
































(095)183-3010, 514-6628 


Москва, Ярославское шоссе, 3/10 
млилм типо гы 





время тренировок участников соревнова- 
ний на мини, так это возможность срав- 
нить технику была, Двухтактный мотор 
Нурег 1 объемом 49 см? и мощностью 4,5 
л. с. бойко «вытаскивает» мини-байк из 
поворотов. При этом мощности на мак. 
симальных оборотах столько, что для го. 
нок в «детском» классе придется устано, 
вить дополнительный рестриктор на впу. 











ске, При правильном подборе передаточ 
ного отношения мотоцикл легко развива- 
ет 70 км/ч 

Конечно, 4,5 л. с. уНурег1 против 12 л 
с. у итальянского ОМ -— большая разница. 
Но ведь изначально мотоцикл строился 
для моносерии, в которой 
стандартизация техники и 
строгие технические огра- 
ничения сводят к миниму 
му превосходство спортс 
мена над его соперниками 
за счет мотоцикла. Вместе 
с тем, у «российского» ми 
ни-мото бесспорные преи- 
мущества: его цена (созда- 
тели добились своего) - до 
20 000 рублей. Расходы на 
обслуживание и ремонт 
будут минимальными, 
ведь запчасти — от газоно- 
косилок и бензопил, а их 
можно купить во многих 
специализированных ма- 
газинах по всей стране. 
Все это создает возможно- 
сти для участия в соревно- 
ваниях, а значит, гонки 
станут массовыми, еще 
более зрелищными, а кон- 
куренция среди спортсме- 
нов острее. № 








а. 





2004! 





тото $31 





НЕ ПОНАСЛЫШКЕ 
Константин БРОННИКОВ, Москва 


«ГРОМОВОЙ ТУЗ», ОН ЖЕ КОЗЫРНОЙ 


:  УАМАНА У7Е1000В Тпипдег Асе, спорт-турист 


В салонах — «голяк»: все, что 
крупнее 750 «кубов», «Жживь- 
ем» не купишь — по предоплате 
«выгребли». Народ по Москве 
мается, скулит: нигде «эрку» 
не достать, хотя цена на нее за- 
облачная - $17 000!.. Но я вас 
спрашиваю, она вам нужна? 












«Дела давно минувших дней, преданья 
старины глубокой...» — снисходительно 
липаег Асе один не 





со стажем вождения два (ха-ха!) года. 
Я сперва не ответил - не хотел «обламы- 
вать». Но он не унимался: «Что ж ты, 





«растоптанные тапочки» 
уесть: я действительно продал В1 и те 
перь езжу на спорт-туристе (потому что 
не собираюсь «жить» только на гоноч 
ном «кольце»). Но не считаю, что мой 
нынешний мотоцикл хуже, а мой статус 
ниже, Вот и задело за живое. и что, — 
спрашиваю, — крутой гонщик?» — «Нет, 
отвечает, — но на своей «орке» тебя с тво. 
им старьем «сделаю» 

Я тоже не гонщик, однако стаж вожде- 
ния у меня побольше, так что знаю: 
на «Тузе» (это я так про Твипег Асе) чув- 
ствую себя уверенно, и какой-то там поч- 
ти «чайник» даже на «эрке» меня «сде 
лать» упарится 

Вовсе не «тапочки» Тпипаег Асе. Это 
комфортная ракета с оптимальным соот- 
ношением массы и мощности, в «пра- 
вильном» пластике, с жесткой диаго- 
нальной рамой и изумительной управля 
емостью. На нем можно и «отжечь», 
и просто прокатиться, а можно и уйти 
на «дальняк». На «орке», по мне, — так 
только «отжечь». 

Я катаюсь с девчонкой, и она не малыш 
ка. После 170 км/ч ей на В1 совсем неуют- 
но. А на «Тузе» «двести» легко переносим 
оба: динамика — почти та же, а комфорт - 
на порядок выше, Плюс бак на 24 литра — 
вот и соображай, сколько я на нем проеду 





























без дозаправки. А что не впрыск, а четыре 
карбюратора, так это мне очень дах 
душе. И пусть вилка не перевернутая — так 
ведь уменя пружины Мише Ро\ме!! Задний 
амортизатор дорогу считывает просто 
сказочно, мне нравится. 

Вот и получается, что когда после 1 ку 
пил Твипдег Асе — сам себе подарок сде- 
лал. Мы с подругой пробовали по трассе 
«с ветерком» прокатиться — идет, как 
по рельсам: никаких тебе вибраций, ни 
какого дискомфорта. А обтекатель - вооб. 
ще, как в кабриолете едешь. И еще поза 
ите. Мой Тпипдег Асе 1999 года, я его 
‘алоне брал новым, так вот он за 7000 
км масла сожрал не больше 300-350 г 
Вот так! В городе 145 «лошадей» на 200 кг 
массы — более чем достаточно: на свето. 
форе никакие там ВгаБи?ы и ВММ! тебе 
не соперники! Три секунды, за кс 
я разконяюсь до «сотни», для четырех 
колес остаются мечтой 

Жаль, что сейчас у Уатава нет в про- 
изводстве ‘альтернативы. ЕЛВ1300. 
«турист», Рахег — типичный «стрит», 

и остается «эркой». Вот и выхо- 
«Громовой туз» тузом козырным 
тся. № 





по 
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Фото Павла КОСОЛАПОВА 




















сухая масса - 1 98 кг м база- 1335 мм № длина- 29085 мм 
максимальная скорость - 275 км/ч м объем бензобака - 24 л. 

4-цилиндровый, 4-тактный ш рабочий объем - 1992 см” м система газораспреде- 
ления — ООНС м максимальная мощность - 1 5 л. с. при 10 000 об/мин = охлаж- 
дение - жидкостное ш система питания — карбюраторная ш система запуска — электро- 
стартер рама — диагональная, из алюминиевых сплавов ш передняя под- 
веска — телескопическая вилка ш задняя подвеска — маятниковая передний и 
задний - дисковые ш передняя шина- 1 20/70-1 7 м задняя шина - 1 80/55-1 7. 


у ы ть. 


токарно-фрезерные, сварочные (аргон). тюнинг, аэрография, 
запчасти новые и ‘б/у, звахуация, парковка, зимнее хранение. 
Требуются специалисты 


107-1276, 778-5967 


млм. споррег-с!ап.ги 





НЕ ПОНАСЛЫШКЕ 


Двигатель 348 см? 


Масса 7189 кг 


Максимальная 


скорость 1 95; км/ч 1 Ориентировочная цена $7789 





Антон РГЕЕ 


фото Дмитрия ИВАЙКИНА 





Этот четырехколесник я купил полтора года назад. 
Название — «\/агиог», что значит «Воин»: имя АТ\ говорит само за себя. 


Агрессивная внешность, небольшой 
вес, привод цепью только на задние ко- 
леса, широкие покрышки низкого давле- 
ния — все вместе это призывает к драйву 
Не к езде, а именно драйву — это слово 
у меня ассоциируется с «кайфом». 1-ци- 
линдровый двигатель более «спокоен» 
по «характеру», чем 2-цилиндровый 
двухтактник ВапзВее, — его ближайший 
родственник, и У/агцог не отличается 
взрывным темпераментом. Преимуще- 
ство «одностволки» в ее невероятной 























342 ото 





эластичности, уверенной работе на вы 
соких и низких оборотах, 

Для передвижения по пересеченной 
местности на Вапзнее существует единст- 
венный стиль езды — называется он «ка 
валерийский наскок». С ним можно пре 
одолеть глубокую лужу или крутой при 
горок, перед которыми спасует и всепро- 
лазный бе. Но если увяз, то, весьма 
вероятно, потребуется помощь трактора 

На М/агйог вовсе необязательно бес- 
престанно играть курком таза и рабо- 








тать левой ногой, чтобы удержаться 
на пике крутящего момента. Этот «квад 
рик» позволяет с успехом использовать 
оба метода — и «наскок», и «неспешную 
поступь». Выехали вы, к примеру, 
на трассу для мотокросса — можете по- 
прыгать, как на кроссаче, вместе с тем 
«Воин» не ставит стену непонимания ме- 
жду собою и водителем, он позволит 
и просто кататься — не отрывая колес 
отземли. Реакции движка в меру острые, 
широким рулем вы легко контролируете 














Не смотрите, что фары невелики — дорогу 
‘освещают как надо. 


поведение АТУ 
колеса «рвутся 


и даже если передние 
в небо», угрожая опроки 
нуть четырехколесник набок, остается 
достаточно времени, чтобы довернуть 
руль и опуститься на все четыре 
Да и тормозная динамика, когда 
олеса на земле, тоже предсказуемая 
По сути М’атог и есть внедорожный 
мотоцикл, только на четырех «ногах» 
Но в отличие от жесткого и бескомпро- 
миссного кроссача, опасного для не 
подготовленного, для езды в седле «Во. 
‘аточно обладать начальными 


все 





навыками мотоциклиста, Садишься за 
руль, осваиваешься с органами управ- 
ления и буквально через полчаса удив: 
ляешь всех своим невесть откуда взяв 
шимся опытом. А стоит облачиться 
в кроссовые панцирь и боты, — мягкий 
и послушный У/агиюг в умелых рука 
демонстрирует несгибаемый дух: в от 


вет на сброс сцепления резко срывается 
места, весело ускоряется, легко пры- 
лет, пролетая по воздуху с полдесятка 


‚ метров, и уверенно тормозит. 
Двигатель, сблокированный с 6-сту- 
пенчатой коробкой передач и оборудо. 
ванный сцеплением с ручным приводом, 
не заставляет менять привычный по мо- 











тоциклетным навыкам алгоритм рабо 
ты. А наличие у «Воина» электрического 
стартера и пер 

необходимости легко превращает его 
в тарный везде 

го назначения, способный уверенно ид 
ти по колхозному полю или тащить плуг 
по пашне огорода... Для кого-то это и ак 
туально, но не для меня. Мой МГагиог 
всегда останется бойцом. Только таким 
он мнеи нужен, № 


‘Общие данные: год дебюта — 1995 ш сухая 
масса - 1ВО кг № база - 1200 мм 
м длина - 1840 ммм м максимальная 
скорость - 195 км/ч м объем бенз 

ка - 9,9 л. Двигатель: 1-цилиндровый 
4-тактный м рабочий объем - 348 см? 
в система газораспределения —- ЗОНС ш 
максимальная мощн. — ЗО л. с. при 
7000 об/мин м охлаждение — воздушное м 
система питания — карбюраторная м систе- 
ма запуска - 

часть: рама - трубчатая, стальная м перед- 
няя подвеска — независимая, на двойных 
А-образных рычагах м задняя подве 
зависимая, маятниковая, с прогре ИВНОЙ 
характеристикой. Тормоза: передние — дис- 
ковые ш задний — дисковый м передняя 
шина - АТ2=2Х У-ЛО и задняя ши- 
на- АТё?Х 10-8. 
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побслуживаем — 30552 Самоучитель безопасной езды. 
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МОСКОВСКИЙ МОТОСАЛОН — ШОУ СКОРОСТНОЙ РАСКРУТКИ 


Мне посчастливилось побывать не только на всех московских мотоциклетных 


выставках, но ина многих зарубежных. Одно могу ‘сказать точно: более странно- 
го шоу, чем последний Московский международный мотосалон, я еще не видел! 
Впрочем, странности имеют объяснения. 


Прежде всего, бросается в глаза пол 
ное отсутствие главных «игроков» наше 
го мотоциклетного рынка (не.буду пере. 
числять, дабы лишний раз не льстить их 
самолюбию), Из брендов «класса преми 
Ум» посетители выставки могли лице 
Эреть лишь Бусан, Найеу-бамзот, 
КамазаКГи Уатава. Последняя, кстати, 
была представлена аж ма трех стендах — 
наши поздравления концерну, набрав 
шемустоль энергичных дилеров! 

причины этого «равнодушного бойко 
тай = в той странной ситуации, которая 
сложилась на нашем мотоциклетном 
рынке (новых дорогих «иномарок») в по- 
‘следние годы: обжегшись несколько раз 
на молоке, торговцы теперь дуют на воду 
и работают фактически под заказ. Боль 
щие же концерны проводят «кампанию 
заказов» лишь раз в год, под сезон. В ре 
зультате прибывающие в Россию мото- 
циклы нелуспевают и толком постоять 
в торговых салонах — моментально ухо. 
дят к своим Вовым хозяевам. Наивный 
покупатель, пришедший весной в поис 
ках «Новой тачки», уйдет ни с чем - «все 
уже распродано». В лучшем случае полу 
чит/ предложение внести задаток с тем, 
чтобы получить новинку... в середине 
или в конце лета. При такой схеме торго. 
вли участие в весенних выставка 
вительно, не имеет смысла. 

Вторая причина — внепоколебимой ве- 
ре «больших игроков» в то, что о них 
«и так все знают». Дескать, круг безум 
цев, способных выложить 15-20 «штук 
зеленых» за столь непрактичный аппа 
рат, исчезающее информация 
в этом тесном кружке возникает и рас- 
пространяется естественным образом. 
Так стоит ли тратиться на участие в «за 
штатной выставке»! Это выглядит оче. 
редной попыткой «идти своим путем», 
что пока никому успеха не приносило 

Вот и получается, что Московский мо 
тосалон объединил тех, кому срочно не 
обходима раскрутка: новых игроков на- 





ейст 
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шего рынка, аксессуарщиков и, как 
ни странно, представителей российских 
мотозаводов — Ирбитского и Ижевского 
(Отсутствие ковровчан наводит на груст- 
ные размышления.) Действительно, изо 
всех выставочных площадок города 
лишь Экспоцентр на Красной Пресне 
способен работать в режиме центрифу 
ги. При всех справедливых нареканиях 
(удаленность от метро, трудности с пар. 
высокие расценки на все и вся 
ит.п.) он всеже остается тем местом, ку 











ковкой, 


да «ноги сами несут». И не ослабевавший 
все четыре дня натиск публики лишь 
подтвердил эту истину 

Начнем с «наших». Ирбитский мото 
завод показал практически всю свою 
тамму — от утилитарного Сеаг-Ор до не 
выносимо стильного Вецо. Любопытно, 
что последний красовался с передним 
дисковым тормозом — тогда как за рубе 
жом его предлагают с классическим 
барабанным. Вполне в русских тради: 











циях установки агрёгатов «Волги» на. 
трофейный Мегсейе$ 

На стенде ОАО «Ижевские мотоцик- 
лы», помимо их традиционной и не 
очень (а куда прикажете отнести везде 
ход «Самсон»?) продукции, красовалось 
несколько новинок. Во-первых, мини 
круизер «Корнет» с 50кубовым но уже 
4-тактным двигателем китайского про- 
изводства, 'Во-вторых, заНЯТНЫЙ 50-ку. 
бовый мотард. В-третьих, симпатичный 
стеклопластиковый «обвес» ДЛЯ\класси: 
ческих «Ижей» 

Еще один Ижевский «перчик» скры 
вался на`стенде Национальной Россий 
ской мотоциклетной федерации. Это 
мотоцикл-вездеход с 2-цилинаровым 
«водяным» двигателем «Иж-Юдитер»: 
Он устрашал своим «рубленым топо» 
ром» внешним видом (впрочем, нё его- 
ит судить строго: ведь это — фактически, 

носитель агрегатов», а не товарный 
продукт), но ходовые достоинства мно- 
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анкт 
Потому что 
ания 

сборку 

о концер 

ный дело 

у мототех: 


вой партнер обеспе 
вики (включая и 4-ко ды) с моторами 

















































рабочим объемом от 26 до 250 
см. Подобный проект запу 
и компания «Арпера-Моторс» из 
Екатеринбурга. 

Можно сказать, что «китайский 
напор» в какой-то мере определял 
лицо мотосалона. Кроме перечис: 
ленных совместных проектов, еще 
несколько китайских марок — ЛаНле, 
Сееу, ФопззНеп — «засветились» у 
торговцев, Стоит отметить также по: 
явление на рынке Москвы-двух 
марок из Тайваня - Купсо и 
РСО. Эта продукция сочета: 

ет практически «япон 
ское» качество, без огово, 
рок современный дизайн 

и (ну как без ложки дег- 
тя!) почти 
ские» цены. 
Но истинной экзоти: 
кой назовем все же ин: 
дийского «пришельца 
— мотоцикл 











«европей- 


легендарной 
марки Воуа! Епйе!4. Это насто 
ящая британская «пятисотка», ко 
торую выпускают в Мадрасе прак. 
тически в неизменном видес 1954 
тода. Именно последнее обстоя 
тельство и объясняет успех марки 
в Европе, США и даже Японии. Те. 
перь и у наших поклонников «ис 
тинных ценностей» есть шанс при 
общиться еще и К этой 
А что же Европа? Основным стал 
«тройной удар» итальянского кон: 
церна Рарзю, разбросавшего свои 
бренды - Раззю, Уезра, СИега 
и Рег — по стендам аж трех ди- 
леров. Отметим также появле 
ние экзотической (не только для 
России) итальянской марки ТМ. 
Чумовой экспонат красовался 
и на стенде журнала «Мото» — 
мотоцикл, который покорил 
Эльбрус. Там же три дня прохо- 
дил розыгрыш призов для посе- 
тителей мотосалона. 

Главный итог Московского 
мотосалона? Пожалуй, в том, 
что он показал доминирую 
щую тенденцию сезона: отныне 






борьба разворачивается за кошельки 
тех, кто готов выложить за покупку 
лишь 2-3 тысячи «килобаксов». Сред- 
ний класс, добро пожаловать на два 
колеса! № 





Благодарим за поддержку наших 
конкурсов компании «Тексако», 
«Воще 66», «Арексанс», 

ОАО «Ижевские мотоциклы», 
«АМГ-Групп». 





Сенсация: дефицитные до сих пор 
аккумуляторы для скутеров собрался 
поставлять харьковский завод «Владар». 
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Если подступает хандра, пора применять антидепрессанты. А принимать 
«дозу» приятнее всего в кругу «подсевших» на ту Же «иглу». 


нительные масляные магистрали для 


нужное время я был в нужном мес 
те, и здесь сразу осознал, что это от 
нюдь не микрокопия международного 
мотосалона, а нечто совершенно иное 
действо скорее языческое. Здесь почти 
нет величавых «икон» из Японии и Ита 
пии: в этом храме поклоняются своим 
богам - двухколесных идолов великое 
множество. 

Видели бы вы, что натворили парни из 
британского клуба стритфайтеров: 
Многие воспринимают «стриты» как об 
разчик дешевого способа реанимировать 
упавший спортбайк. То. 
рамки примитивизма никак не уклады 
вается: вусмерть затюнингованные «фай 
теры» затуманили взор роскошью! И не в 
первую очередь роскошью облика. Вот 
оснащение «стрита» на базе Зигик 
81100: усиленный маятник 
Нагиз), гоночная выпускная 
воздушные фильтры низкого сопротив- 
ления с тюнингом карбов Рупозеь, уси- 
ленные траверсы, ударостойкие крышки 
двигателя (МВС), демпфер руля, допол: 


модная тема 
рографии — 
лин колец» 


лучшей смазки распредвалов, нитрос, ар: 
мированные тормозные шланги, мощ- 
ные передние тормозные скобы и масля 
ный радиатор увеличенной площади 
Штатные крышки двигателя защищают 
накладками из карбона или кевлара 

вот прозрачная крышка сцепления — она 
позволяет видеть как бьется, перекачи: 
вая маслянистую кровь, пламенное серд- 
це «уличного бойца». 

Многие члены клуба этим не ограни 
чились и провели глубокий тюнинг дви: 
гателя: расточили цилиндры, установи 
ли облегченные кованые поршни и 
злые» распредвалы, титановые клапаны 
и шатуны, усиленные клапанные пружи 
ны, отполировали каналы и заменили 
корзины сцепления, 

У вас, читатель, уже голова пошла кру 
том? Но и это не предел на пути к совер- 
шенству. Если вы один изтех, кому 180. 
л. с. на заднем колесе едва хватает для 
поездок за святой водой (пивом), и вы 
не представляете своего существовани; 









Матерый отжиг. 


без езды на заднем колесе при скоростях 
за 250, то вот вам еще экспонаты - они 
с наддувом, 

Турбонаддув позволяет получить со 
лидную прибавку мощности, но платой 








за это часто становится неравномерная 
характеристика. Сложности с дозирова 
нием газа приводят к тому, что мото. 


Чумовой 1460-кубовый 


компанией В СС Вас!од. 


прегстер, подготовленный 


цикл становится трудноуправляемым. 
Из-за чего самых хулиганистых стрит- 
теров с турбонаддувом (предназна- 
ченных исключительно для уличных без- 
образий) относительно мало. Тогда тур 
бированные звери обретают гипертро- 




















фированный маятник и, избавившись от 
одного из двух передних тормозных дис- 
ков, перерождаются в дрэг-байки. При- 
меры подобного технического безумия — 
1460-кубовый дрэгстер, подготовленный 
фирмой В СС Вася, и дрэг-трайк, так- 
же оснащенный турбонаддувом, Как ни 
странно, трайк при всем сво 
ем всеобъемлющем тюнин- 
товании и строгости бри- 
А танских законов остался 
ь дорожно-легальным. 
К › = Особый равговор'=0б 
аэрографии. Все без ис: 
ключения мотоциклы 
представляют собой 
произведения искус- 
ства. Наиболее попу- 











лярны стиль «Фэнтези» и сюжеты на темы 
сериала «Властелин колец». Одна работа 
привлекла особое внимание. Бак бордо- 
вого с разводами «стрита» на базе Зихиву 
'99%-81100 покрыт стильными черно-бе- 
лыми фотографиями девушек. Но воисти 
ну бьющий наповал сюрприз ожидал, ко- 
гда я приблизился к нему вплотную: бор- 
довые разводы оказались прекрасными 
женскими лицами и телами, повторяю- 
щими изгибы великолепного мотоцикла 
и искушающими байкерскую душу на 
грех запретной скорости и порочной кра- 
соты: 

С трудом я стряхнул с себя греховные 
чары и продолжил путь. Но замер у об- 
ширной экспозиции старинной техники. 
Немало скажу вам, повидал, но, честно. 
признаюсь, такого собрания интересней- 
шей мотостарины не видывал. Многие 
мотоциклы даже не смог опознать само- 
стоятельно — приходилось вчитываться 
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Дрэг-трайк на базе Зизик! 65Х-Я 1100. 
(с двумя рулевыми демпферами 
и скоростным переключателем передач). 


в таблички. Одно из интересных откры: 
тий, которое для себя сделал, ВгоцзВ 
Зиреног, Черный мотоцикл с У-образной 
«двойкой» и параллелограммной перед- 
ней вилкой выглядел столь изящно, что 


надолго приковал взгляд. Другой -— 
Зипьеат — поразил оригинальным кла- 
панным механизмом и системой ручного 
переключения передач. Восхитил (не од- 
ного меня — очень многих) «дедушка» со- 
временного короля супербайков — одно- 
цилиндровый Рисан. Рядом — «бабушка» 
современной королевы красоты спорт- 
байков — МУ Азиза. Завершал историче- 
ский ряд ЗигдЦ под номером «7», тот са- 
мый, что когда-то привез к победе Барри 
Шина. Среди всего этого обилия знаме- 
нитостей ушедшей эпохи скромно стоя- 
ла «Ява»-старушка. Здесь я подзадержал- 
ся, потому что рассматривал... Нет, не 
ее, а англичан, очень многие изучали 
«Яву» с не меньшим интересом, нежели, 








Неземные сюжеты росписи 
по мотивам фильма «Чужой». 


скажем, МУ Азиза или Рисац. Они и не 
подозревали, что это техническое чудо 
можно без особого труда купить в Рос 
сии по цене обеда в пабе... 

Не успел как следует насладиться ви- 
дом памятников старины, как услышал 
объявление о начале стант-шоу. И по- 
спешил туда: близилась самая зрелищ- 
ная, захватывающая часть шоу. 

Первым выступал Нил Портер - восхо- 
дящая звезда британского стант-рай- 
динга. Он завоевал уважение редакции 
журнала $теейя ег тем, что исполнил 
выдающееся «стоппи» на ВММ/ 115065, 
‘Сотрудник редакции рассказал: до Пор. 
тера на этом мотоцикле подобный трюк 
не удавался никому. Нил поразительно 
легко поставил свой Еле аде на заднее 
колесо и, не держась за руль, проехал 
около полусотни метров, безукоризнен- 
но сохраняя баланс. Следующий номер 
стант-райдера — езда на заднем колесе 
















упоре: исполнение сопровождалось 
великим количеством искр и аплодис- 
ментов, Закончив издевательство над ас- 
фальтом, пилот пересел на тюнингован 
ного‘Валай?а без глушителя, на котором 
произвел продолжительный отжиг рези 
ны в движении по прямой и по кругу 
Как следует закоптив ликующую толи 
Портер решил, что произведенный эф 
фект еще недостаточен. Встал лицом 
к мотоциклу, зажал переднее колесо ме: 
кду ног, какзажимают для порки голову 
пкодившего шалопая, и, поворачивая 
цикл-на-етороны в сторону, произ 
ередной отжиг, Прошло несколько 
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Разное видение прелестниц. 

минуг пытки, резина не сдавалась. Нил. 
вновь уселся за руль. Через три минуты 
безумия и пронзительного визга раскру 
ченного до красной зоны мотора, цель 
была достигнута; в толпу полетели куски 
разорванной шины. Что вызвало узрите. 
лей плохо контролируемую бурю эмо. 
ций. [Иовольный собой каскадер снял 





Нил Портер высекает искры, 








шлем и откланялся с чувством выпол 
ненного долга и с улыбкой чеширского 
кота (Манчестер расположен в Чешире) 

На триальном выехал 
Джейсон Финн. В программке шоу указы 
вался список любимых трюков спортеме 
на: прыжки с трамплина через толпу 
(Финн обладает мировым рекордом 


мотоцикле 


Чемпион Великобритании 
‘по стант-райдингу Сонни. 
ФЕРГЮССОН 

с супругой — 

вой подругой. 








вэтом виде —он перепрыгнул через 21 че 
ловека), езда на малой скорости, настой 
чивые попытки кастрировать напарника 
путем отжига резины на причинном мес. 
те... (То-то, я гляжу, в толпе заметно при- 
бавилось представительниц прекрасного 
пола: видимо, предстоящее выступление 
их особенно взволновало). Поприветст 
вовав зрителей, Джейсон немедленно 
продемонстрировал то, чего лично я 
«вживую» до.сих пор не видел никогда — 
‘змейку» на заднем колесе. Не дав публи 
ке оклематься, пилот исполнил «етоппи», 
но прежде, чем опустить на асфальт 3: 
нее колесо, пируэтом развернул мото. 
цикл вокруг переднего. Далее последовал 
каскад трюков, состоящий из козления 
сидя на баке, прыжков на заднем колесе 
и перепрыгивания с разгона через лежа 
щего ассистента. Пересиганул через на- 
парника дважды, в третьем пике высту. 
пающий вместо прыжка совершил экс: 
тренное торможение и остановил перед: 
нее колесо мотоцикла в опасной близо 
сти от промежности партнера. Глаза 
у зрительниц расширились, заблестели, 
губы застыли, брови вскинулись... На ра 
дость девицам, ничего особо ценного 
раздавлено не было: Джейсон продемон: 
стриров можно перешагивать 
на мотоциклё через людей, валяющихся 
на мосговых в самых причудливых позах 
Но опытный трюкач угадывал настрое 
ние публики: чтобы всякий 
«смертельный номер» завершался благо- 
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приятным исходом... И следующее пере 
шагивание завершилось тем, что задне 
колесо мотоцикла остановилось на зад- 
нице ассистента. Последовал «отжиг! 
Однако мастер остался мастером: это бы- 
ла очередная его мистификация - для ле- 
жащего все обошлось без дыма и крови 

Свое мастерство продемонстрировали 
мастер «бешеных табуреток» Ричард 
Ивуд и национальный чемпион Вели 
кобритании по стант-райдингу Сонни 
Фергюсон 

Под занавес стант-шоу парковку с за 
носом продемонстрировал  облад 
Гиннесса в этом виде стант 
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драйвинга Русс Свифт. Это было единс 
венное выступление на автомобиле, од 
нако интерес к нему публика проявила 
огромный. Трюкач несколько раз парко 
вал свою «Мини» между двумя другими 
машинами, каждый раз расстояние меж 
ду ними уменьшалось. В конце концов, 
парковка получилась настолько плот 
ной, что зажатый автомобильчик вы 
ехать уже не смог. На прощание, Русе 
Свифт извинился за «четырехколесную 
природу» выступления и, чтобы загла 
дить вину, несколько раз поднял свою 
«Мини» на два задних колеса 

Совершенно обессиленный от пережи: 
того; вывалился из здания бывшего во- 
кзала во влажный холод Манчестера. 
вдруг понял, что еще вчера точившая 
хандра бесследно растворилась. 
ю вам, устроители двухколесного 
ола, спасибо мастерам за то, что 
сь творческим допингом, № 



































киа 
нина 















Любую книгу издательства «За рулем» 
можно найти и заказать по адресу в Интернете Вир:И/кпт.2г.ги 
По вопросам оптовых приобретений обращайтесь по телефонам: (095) 261-37-61; 261-07-23 


Карты, атласы, глобусы и другую картографическую продукцию 
можно приобрести в магазине «Глобус» по адресу: 

Москва, Волгоградский проспект, д; 45 

Розничная продажа: тел. 177-81-63; оптовая продажа; тел. 177-57-77 
Интернет; млм. тадр.ги 
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Легенда гласит: заслуженный скульп- 
тор всех времен и народов Микеландже- 
ло Буонарроти на вопрос «Как вы, уважа- 
емый, умудряетесь ваять такую красоти- 
щу?» ответил: «Как-как... Да просто беру 
кусок мрамора и отсекаю к чертовой ма- 
тери все лишнее!» Где здесь правда, а где 
вымысел - неведомо. Может, и не так все 
было вовсе, Может, фаны Микеланджело 
до того доставали (ломятся и ломятся, 
понимаешь, в мастерскую, работать не 
дают, весь подъезд поисписали своими 
«Миша, ай лав ю»), что не выдержал 
творческий человек, сорвался, выскочил 
разъяренный с кайлом в руках на надо- 
едливых поклонников с жутким рыком 
«Поотрубаю все лишнее!» 

Времена меняются. Оказывается, 
можно создавать великие, в буквальном 
смысле этого слова, произведения мону- 
ментального искусства, не отсекая лиш- 
нее, а совсем наоборот — всячески его 
преумножая и лелея. Москвичи не дадут 
соврать. Но речь сейчас не об этом... 

Не иначе, как следуя заветам велико- 
то Микеланджело, замутил свой уни- 
кальный проект швейцарский конструк- 
тор и гонщик Жерар Мелли. Активно 
выступавший в кольцевых гонках с 1974 
по 1981 год (довольно-таки успешно — 
в 1977-м он стал чемпионом Швейцарии 
в классе 750 см“), Мелли не понаслышке 
знал, что значит для победы легкая и 
прочная рама. Когда наступила эпоха уже 
классической теперь диагональной алю- 
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Дмитрий ДОЛЬНИК, 
фото Мейу Тесвпоозез ЗА 


МИКЕЛАНДЖЕЛО 


миниевой конструкции, Жерар на какое- 
то время успокоился - вот, казалось бы, 
рамное совершенство. Но совершенству, 
как известно, предела нет. Точнее, неуго- 
монные особы вроде Мелли маниакально. 
стремятся предел этот отодвинуть. 

Что есть современная «диагональ»? Кон- 
струкция, сваренная, склепанная, скручен- 
ная, склеенная из деталей, которые в свою 
очередь отлиты, выкованы, выточены, а то. 
и имеют явно внеземное происхождение. 
Мелли избрал другой, совершенно ради- 
кальный метод. Раму для его революцион- 
ного мотоцикла решено было «вырубить» 
из цельного куска алюминия. Вот так вот, 
по-нашему, с размахом... 

В 1999 году под это дело в Сьере, кан- 
тон Вале, три партнера — Жерар Мелли, 
Кристиан Майор и Иван Саламин — осно- 
вали акционерное общество МеПу 
Тесвпоюзез. Проект начал приобретать 
реальные очертания. Расчеты (сопромат, 
не хухры-мухры!) Мелли заказал специа- 
лисгам находящегося под боком, в Сьоне, 
Валейского университета — Наше Есое 
\Уа!а5аппе (НЕ\з). Ну, а потом пошло-по- 





ехало — системы компьютерного проекти- 
рования, СА-САМ всякий-разный, дере 
вянные модели. В изготовлении рамы, за- 
патентованной под названием МейЙу 
МопоЫос, были задействованы швейцар- 
ское и французское отделения транснаци- 
онального алюминиевого гигинта Аеап. 
Непосредственно деталь вырезалась жут- 
ко навороченным фрезерным станком на 
предприятии Асап под Парижем. О, это 
действо было достойно Копперфильда! 
Алюминиевый блок весом 450 кг (обо- 
шелся, между прочим, в две с половиной 
тысячи долларов) подвергался в течение 
10 часов замысловатой экзекуции, в ре- 
зультате которой получилась 27-кило- 
граммовая загогулина, по сути и являю- 
щаяся рамой. Все это снималось на видео. 
Для потомков. Посмотрел и я. Стружки 
летят, охлаждающая жидкость кипит — 
настоящий «индастрил». «Оскара» не да- 
дут, но вставляет 

Рама Меу Мопоос оказалась немно- 
го тяжелее лучших японских аналогов, 
но вот по прочности состязаться с ней 
другие конструкции вряд ли способны. 
Да и общий вес мотоцикла удалось сни- 
зить за счет того, что рама попутно вы- 
полняет другие функции. Например, вы- 
сверленное в ней отверстие — ничто 
иное, как картер коробки передач, В ре- 
зультате байк весит 140 кг, то есть, как 
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... Этот таинственный объект и есть рама 
Мейу МопоБос. Все лишнее отсечено. 


тут же заметили журналисты, на 5 кило 
меньше, чем Нопаа Валентино Росси. 

«Рама - сердце байка», - заявляет спец 
по металлообработке Иван Саламин. Да 
поняли мы уже, поняли... Не мотор же в 
самом деле! Мотор можно хоть от трак- 
тора. А хоть от снегохода. Так и поступи- 
ли, Отбросив иронию, признаем, что 32- 
килограммовый мотор, взятый от снего- 
хода Ройайё, — штука серьезная. Уже в 
«родной» версии при объеме 700 см? этот 
двухцилиндровый рядный двухтактник 
жидкостного охлаждения выдавал 150 
л.с. а после вмешательства швейцарской 
стороны в его внутренние дела (он же 
американец!) вообще озверел — 210 «ло- 
шадей» при 950 см?. 

Мотоцикл, получивший имя Вше 
Вабе («Голубой гнев»), предъявлен на 
суд мотообщественности в 2003 году. 
Достойный аппарат — передняя вилка 
перевернутого типа, переделанный 
задний маятник от Рисац 916 на моно- 


























Вше Ваде «ню». И без одежки он по-своему красив и без одежки. 


амортизаторе ЗВо\а, тормоза Вгетво 
плюс два эффектных ствола выпускной 
системы от МШе! Кас. Колеса обуты 
в гоночную резину Риор, ведь Мелли 
всерьез собирается опробовать Вше 
Вазе в итальянской серии бирепуит. 
Автор дизайна углепластикового об 
текателя - парижанин Поль-Эрик Марь- 
яваль. Ну что тут скажешь? Поль-Эрик 
своего добился. Внешность определен- 
но удалась. Не «обмылок», но и остроты 
в меру. Что и засвидетельствовали ав- 
торитеты в этой области. Вечером 25 
сентября в Париже Глинн Керр, прези 
дент Ассоциации мотоциклетного ди- 
зайна (МОА), огласил победителей 
Могогсуе Рез{п Амуагаз 2003. В кате 
гории «Концепт-байк» почетное третье 
место разделил с Уохап ВЙаск Мазс 
именитого Саши Лакича наш сегод 
няшний герой — МеШу Вше Базе. Кста- 
ти, первый приз в этой номинации по 

















лучила Уатава МТ-03, а второй = само. 
движущийся (ой ли?) гиперкурьез 
Розе ТотавамК, Достойное соседство. 

«Отсутствующая как класс» рама 
Мпсепи, легендарная «Перина» М№омоп, 
гоночные конструкции Зеёеу и Ея}, «ди 
агональ» наконец - Мелли прилюдно 
снимает шляпу перед ними и недвусмыс- 
ленно намекает, что и его МопоЫос дос. 
тоин занять место в этом ряду. Куда ж без 
амбиций по нынешним временам! 

Я вот о чем подумал. Хорошо, что Же: 
рар Мелли вздумал таким замыслова 
тым способом изготовить мотоциклет 
ную раму, а неутюг, к примеру. Аточи- 
тали бы вы об этом в журнале «Утюги». 
Где-то после отчета о тесте нового «Фи- 
липса» и перед очерком об эволюции 
ветеранов-«паровиков». 4 








Автор выражает благодарность Рите САЛАМИН: 
за помощь в подготовке материала. 


Слева направо: 
Кристиан Майор, 


ПОРТРЕТ НА ПАМЯТЬ 





Александр ВОРОНЦОВ. 


_ САМЫЙ ПЕРВЫЙ СУПЕРБАЙК 


НОМОА СВ750 





Точную дату не назову, но готов пору’ 
читься, что современная мотоциклетная 
эра началась во второй половине 60-х. 
Давайте вспомним... Тогда японские мо 
токомпании захватили все рынки (по ту 
сторону «железного занавеса», разумеет- 
ся), но лишь в ареале небольших куба 
тур - до 500 см”. В больших же царили 
«британцы» - ВЗА, Тиитрь, Мопоп, 
Коуа!-Епйе!... Архаичный  Нацеу 
ам 4зоп и штучные «деликатесы» типа 
МУ Азиза 600 или Мипев Мапупие лишь 
оттеняли английскую гегемонию. «Бри: 
танцы», как один, были сконструирова 
ны по общей схеме: рядная параллельная 
двойка» воздушного ‘охлаждения 
(650-750 см“ рабочего объема и мощ- 
ность чуть более 50 л.с.), привод верхних 
клапановлитангами от нижнего распред 
4-ступенчатая коробка передач, 
стальные рамы, спицованные колеса, ба: 
рабанные тормоза... И никаких сибарит 
ских штучек типа электростартера! 

И именно тогда поползли слухи о том 
что Нопа всеми силами стремится по 
пасть в «высшую лигу» и в качестве сви 
детельства о соответствии готовит собст 
венный 750-кубовый аппарат. Никто 
не сомневался, что это будет очередной 
ар — нечто 
вроде разросшейся в размерах модели 
СВ450. Действительность превзошла 
ожидания! Прототип Ноп4а СВ750, яв- 
ленный миру в конце 1968 года на мото. 
салоне в Токио, выглядел пришельцем 
из далекого будущего: у него было не 
два цилиндра, и даже не три. Четыре! 

Сенсационную Нопаа, если говорить 
ответственно, нельзя назвать первой 
в мире мотоциклетной «четверкой» 
Но надо учесть, что «древние» пал Еошг 
или Ане! Занаге Еоцг ктому времени уже 
успели хорошо подзабыть, а уже упомя 
нутые МУ Азиза и Мипсь являли собою 
особняком стоящую породу: штучные эк- 
земпляры по астрономическим це 
нам, тяжеловесные и неповоротливые 
Фридль Мюнх, оснастивший свой мото- 
цикл автомобильным мотором, ни на ка- 
кую спортивность и не претендовал, 
а граф Агуста специально распорядился 
утяжелить дорожный аппарат, чтобы ни- 
кому в голову не взбрело переделывать 





вала 





‘ломан» с рядной «двойкой 
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‘его в гоночный, соперничающий с теми, 
что содержались в его «конюшне». 

В противовес им Нопда пообещала вы- 
пускать свое чудо-юдо массовым тира- 
жом и продавать лишь чуть дороже 2-ци- 
линдровых «британцев». И сдержала 
‘обещание. Уже через несколько месяцев. 
после заявки, в начале 1969 года, Ноп4а 


СВ750 поступила в продажу. Спрос на. 
них оказался сумасшедшим! Но первые. 
два года все до одной машины раскупили: 
американцы - другим рынкам просто’ 
ничего не доставалось! Несмотря даже. 








в первый год изготовить 8000 СВ750, 
ухитрилась выпустить вдвое с лишним 
больше - 17 000 байков, 

Что же получал мотоциклист-америка 
нец, заплативший почти полторы тыся- 
чи долларов? (Не спешите изумляться 
дескать, почти даром — тогда более пол- 
новесным был «бакс». Сравните: полно- 
размерный автомобиль Еог4 ЕТР стоил 
три «штуки»). А получал необыкновенно 
гармоничный мотоцикл (он и сегодня 
смотрится “потрясающе) с необычайно 
сложным по тем временам устройством 
Четыре цилиндра располагались в ряд, 
верхний распределительный вал воздей 
ствовал на восемь клапанов - по два 
на каждую камеру сгорания. Привод 
и распредвала, и коробки передач - це- 
пями, в середине блока (такое решение, 
заложенное еще на первых гоночных 
«четверках» 20-х годов — см, «Мото», 
№ 2-2004 - позволяло не только полу’ 
чить двигатель компактным, но и сни- 
зить нагрузки на валы и их опоры 
Но как же проклинали его механики...) 
Эту схему японские инженеры опробова 
ли на гоночных мотоциклах, завоевав- 
ших немало чемпионских титулов. Сис- 
тема смазки — с сухим картером, внуши- 
тельный маслобак разместился на месте 
правого «бардачка». Каждый цилиндр 
«питал» индивидуальный карбюратор 
с постоянным разрежением (СУ). В бло 
ке с двигателем - 5-ступенчатая (а не 
4-ступенчатая, как у «британцев») ко- 
робка передач, привод на заднее колесо 
— цепью. И еще одним новичок посрамил 
английские машины: запуск — электро- 





























стартером, его Нопда применяла на сво- 
их мотоциклах еще с конца 50-х годов. 

Ходовая часть революционностью не 
отличалась: конструкторы концерна 
применили классические решения. Но 
выполнили их на очень высоком уровне, 
альная дуплексная рама, мощная тн 
редняя телескопическая вилка, задняя 
маятниковая подвеска с двумя амортиза 
торами, спицованные колеса, задний ба 
рабанный тормоз. А вот спереди, впер- 
вые для серийного мотоцикла, - диско- 
вый тормоз с гидроприводом (на МУ 
Азиза 600 тоже стоял «диск», но стросо- 
вым приводом, и эффективность его бы- 
ла столь малой, что вскоре итальянцы 
вернулись к «барабану» 


























Первый 4-цилиндровый мотоцикл Нопда — 
гоночный АС160 образца 1959 года, 


Динамику мотоцикла описывали та- 
кой фразо 
‘та 





: «Если резко крутанете ручку 
в последствиях не вините никого — 
ми того хотели!». Может быть, в наши 
времена разгон «за пять секунд до сотни» 
снисходительную усмешку, 
но тогда это было нечто! Владельцы-оп 
гимисты, назовем их так, уверяли, 
что им удавалось развить скорость 200 
км/ч, менее восторженные поговарива: 
лио 185. Для показанного в Токио про- 
тотипа компания заявила максималь- 
ную мощность 75 л. с. при 9300 об/мин 








вызовет 








‘Силовой агрегат СВ750 — «цепной набор». 


За 35 минувших лет нисколько не поблекла 
красота первой Нопда СВ750. 


2004 





и сухую массу 200 кг, но в документах, 
приложенных к серийным образцам, 
указала более реалистичные 67 л. с. 
при 8000 об/мин и 218 кг. Вее равно, 
в конце 60-х годов такое соотношение 
мощности к массе воспринимали как 
прорыв! Нопаа СВ750 — тот самый мото’ 
цикл, который впервые удостоился тер: 
мина «супербайк 

Концерн взял тайм-аут в мотоспорте, 
но для СВ750 сделал исключение. В 1970 
году в самой престижной американской 





Нопда 8400 Роиг. 
Долой четыре глушителя! 


52 2 лото 


гонке Раугопа 200 вышли на старт спе. 
циальные мотоциклы, созданные на ос 
нове серийных: предельно облегчен 
ные, с форсированным мотором, 2-дис- 
ковым передним тормозом и дисковым 
задним. Дик Манн легко выиграл сорев- 
нование, к удовольствию заправил 
Ноп4а и ее дилеров. 


Самая маленькая в семье ччетверок». 
Нопда С8350 Рош 1972 года. 





гоночный вариант для Дайтоны 
На 176 кг снаряженной массы 90 л.с. 


Конструкторы концерна решили успех 
ить в триумф. В 1971 году у первого 
тербайка появился клон — менее мощ: 
ный (48 л. с.), но легкий (18. хой 
массы) 500-кубовый Ноп4а СВ500. Через 
год семейство дополнил СВЗ50 (34 л. с. 
170 кг). «Малыш» оставался малопримет. 
ным до 1974 года, когда на сцену вышел 
его улучшенный вариант = СВ400 Роиг 
Инженеры концерна, увеличив рабочий 
объем, подняли мощность до 37 л. с,, но 
еще’и снабдили мотоцикл 6-ступенчато 


коробкой передач. Динамика разгона ста 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


"Модель 'Нопда СВ750 
Модельный год 1969 
Сухая масваскг — со 1283 
База, мы 1455 

| Двигатель 4-цилинаровый, 

рядный, А-тактный 

| Рабочий объем, см 73 
Размерность, мм 613 о 
Макс. мощность, 
п.с.при обммин 
Макс. крутящий 
момент, Нм пря обмин 
Коробка передач 5-ступенчатая 
Рам ДУПЛОКСНаН, СТЛЬНАЯ — 
Передняя вилка телескопическая 
Задняя подвеска 'маятниковая 
Передний тормоз дисковый 
Задинй тормоз — барабанный ^^ 
Передняя шина 3.25-10 
Задняи шина 14:00:18 


67/8000 











Впервые на серийном мотоцикле 
дисковый тормоз с гидроприводом, 


п т 


ла куда веселее! Кроме того, привлекал 
внимание и модернизированный дизайн 
новинки. На смену бензобаку округлой 
формы пришел модный в середине 70-х 
граненый, вместо выпускной системы с 
четырьмя отдельными «трубками» смело 
применили единый глушитель и краси- 
вое переплетение уходящих в него труб. 
Между тем, конкуренты не дремали 
В середине 70-х свои «четверки» соорудил 
каждый из «японского квартета», и уже 
в конце десятилетия эту схему именовали 
не иначе как «универсальный японский 
мотоцикл». Забавно, что не погнушалась 
скопировать этот образец и почтенная 














‘Финальная версия СВ750Е ||: дисковые тормоза 
спереди и сзади, сборные колеса системы 
Сотзаг, выпускная система «4-8-1». 


итальянская компания ВепеШ. У самой 
же Ноп4а роль флагмана перешла к 
1000-кубовому 4-цилиндровому оппози- 
ту под славным именем бо УЙпе, 

В общем, СВ750 проделала типичный 
для всех супербайков путь — от «необуз- 
данного зверя» К «туристической каре- 
те». Что вызвало соблазн: а не увеличить 
ли привлекательность машины для 
«дальнобойщиков? Так в конце 1975 года 
родился самый неожиданный вариант — 


‘Уникальный вариант с автоматической 
коробкой передач. 








Святая простота приборного щитк 
тахометр и несколько контрольных ламп. 





с автоматической коробкой передач. Де- 
форсированный до 47 л. с. двигатель 
многозвенной цепью соединялся с гидро- 
рансформатором. Рычаг переключения 
передач остался на своем привычном ме- 
сте, но на сей раз выполнял роль селекто- 
ра режимов: «нейтраль», понижающая 
и повышающая передачи. Выбранный 
режим отражал блок контрольных ламп 
(занявший место тахометра) 

Увы, публика «мотоцикл с автоматом» 
не оценила, и компания выпустила ни 
чтожное количество этих машин, На ра. 
дость коллекционерам. 

Но все проходит, в том числе и слава 
«самой крутой тачки». В конце 1978 года 
компания представила полностью обно- 
вленную 4-цилиндровую серию СВ: 
с двигателями, оснащенными двумя 
верхними распредвалами и 4-клапанны: 
ми головками цилиндров. А Нопаа 
СВ750 первой серии стала во всем мире 
желанным японским олдтаймером для 
знатоков, даже несмотря на внушитель- 
ный для «коллекционной штучки» ти- 
раж: 553 000 экземпляров. № 

Фото из архива редакции 
и журнала МоюстеИзто @'Ероса 
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ЕНОФОНТОВ, фото СНЕ$ТИМ 


АМ/О: ВСЕ — ВЕДУЩИЕ 


Год 2004 претендует на то, чтобы его 
назвали годом полноприводных бай- 
ков: Уатава выбросила на рынок энду- 
ро М/В450Р 2-Тгас (успех его продаж га- 
рантирует победа Давида Фретинье 
в «Дакаре»), на подходе модель скутера- 
внедорожника. 

В гонку новинок включились амери- 
канцы — не хотят упускать пальму пер. 
венства в производстве мотоциклов 
класса 2х2, ведь их ВоКоп около 30 лет 
оставался единственным в мире сери} 
ным двухколесным полноприводным 
экипажем. И вот небольшая компания 
СВизшы Тесьпоюз{ез, шс. из Филадель- 
фии продемонстрировала прототип мо- 
тоцикла СвизЕни АМП (аббревиатура 
«АМ» означает АП Ме! Опуе, по-рус- 
ски - «все колеса ведущие»). В отличие 
от Уатана (она сделала ставку на гидро- 
трансмиссию разработки ОВНл$) или 
Вокоп (тот с цепными передачами), 
в СНЪЫзШи «изюминка» привода — в спи- 
ральных конических передачах и легких 
приводных валах. 

Подобная схема была отработана на 
велосипедах, выпускавшихся с 1996 го- 
да, и защищена патентами в США, Авст- 


54 2 яжото +05 209 


ралии, Канаде и Европе. А сама идея 
полноприводности пришла в голову ин- 
женеру Стиву Кристини ровно десять 
лет назад. Катаясь во время дождя 
на горном велосипеде, он несколько 
раз больно грохнулся. Дабы в дальней- 
шем обезопасить себя, а заодно и чело- 
вечество от синяков, совместно с Май 
ком Данном построил в 1996 г. первый 
А\М/-велосипед. Первенец-всепролаза 
был лишен подвесок колес, а в приводе 
переднего колеса (от заднего) применил 
цепную передачу. В 1998 удалось отка- 
аться от цепи, а в 2001 за счет примене- 
ния гибкого вала сделать подвеску зад- 
него колеса подрессоренной. 

Новинка пришлась по вкусу любите- 
лям горных байков, ХС-триальным ездо- 
кам, «велодальнобойщикам» и прочим 
экстремалам. Их привлекают явные пре- 
имущества горных велосипедов А\УР 
при прохождении подъемов и поворо- 
тов, в удерживании машины на прямой 
на скользких покрытиях, камнях, грязи, 
снегу. Даже если все время ездить по ас- 
фальту, возникают ситуации, когда сис 
тема АМ) помогает. 

Хотя компанию СВизНти Тесвпоюз1е5, 


пс. нельзя назвать большой (в штате 
шесть человек, помимо временно заня- 
тых рабочих), дело быстро пошло в гору 
И тут Стиву пришла вполне логичная 
мысль: расширить сферу применения 
своих патентов на мотоциклы эндуро. 

Передний привод СЬзНи! АМТ схож 
с приводом велосипеда, но есть два раз 

ичия: во-первых, система приводится 
от двигателя (у велосипеда — от заднего 
колеса), во-вторых, вдоль перьев вилки 
проходят два симметричных, противопо- 
ложно вращающихся вала (с продольны- 
ми шлицами). Такая схема привода сба- 
лансирована, не передает на вилку скру- 
чивающий момент, что обеспечивает 
легкость управления. 

Подключение «передка» осуществляет- 
ся муфтой свободного хода, вмонтиро- 
ванной в ступицу переднего колеса. Сис 
тема валов передает вращение к передку 
с замедлением по сравнению с задним 
колесом. Это позволяет заднему колесу 
быть ведущим. Но только до тех пор, по- 
ка оно не забуксует - тогда крутящий мо- 
мент пойдет к переднему колесу. Или 
в случае, когда переднее колесо пойдет 
юзом. Таким образом, система играет 














Не мудрствуя лукаво, первую ступень переднего 
привода от выходного вала КП сделали цепной. 


роль АБС. А поскольку передний привод 
включается только по мере надобности, 
потери мощности минимальны. 
Следующим шагом, по заверению Сти- 
ва Кристини, будет создание дорожного 
мотоцикла, вкотором главное преимуще: 
ство системы СВзНиЕ АМГО будет исполь- 
зовано для улучшения управляемости ап- 
парата во время поворотов на асфальте. 
Кроме того, на таком мотоцикле даже не 
особенно умудренный опытом водитель 


С\\АВ БУД 


Украинская группа энтузиастов зада- 
лась целью «объять необъятное» — разра- 
ботать многоцелевой мотоцикл. Проект 
получил название Слуаг. Если точнее, пл 
нируется создать целое семейство, вклю- 
чая внедорожники: полноприводный ко- 
лесный (с механической и гидрообъем: 
ной трансмиссией), З-гусеничный, 2-гу- 
сеничный с лыжей и на шинах-пневмати- 
ках. Уникальность конструкции не толь 
ко в использовании деше- 
вых комплектующих 




















Последняя ступень привода — двумя шлицевыми валами. 


В ступице спрятана муфта свободного хода. 


или вовсе новичок будет чувствовать себя 
вполне уверенно в ситуации, когда вне- 
запно попадет на скользкое покрытие. 
Пока (по крайней мере до середины 
2004 года) мотоциклы Свит не посту- 
пят в продажу — заканчиваются их испы- 
тания на надежность, безопасность, за- 
вершается и доводка дизайна. Но уже ве- 
дутся переговоры с несколькими крупны- 
ми американскими компаниями о парт- 
нерстве. Как видим, янки со свойствен 








Т РАЗНЫМ _ 


отечественного мотопрома, но и в 
возможности установки любого 
двигателя (от 3 до 30 л. с.), как 
двух-, так и четырехтактного.. 
«Ноу-хау» концепции — мо- 
дульная конструкция дви- 
гателя и движителя, позво- 
ляющая комплектовать ап- 
парат по желанию покупа- 
теля. Чтобы максимально 
удешевить машину, преду- 
смотрен «принцип конструк- 
тора» — возможность заказывать лишь 
отдельные узлы в добавление к имею- 
щимся (например, двигателю, коле- 
сам, частям подвески). 
Название С!уаг (Цивар) — ни что 
‘иное, как дань памяти предкам 
создателей проекта Бориса и 
Александра Ивасюков и Гри- 
гория Гуменного — все они 
родственники. 
Проект возник не на пус- 





ным им размахом организуют дело мас- 
штабно. Уже не гематомы, а другая вели- 
кая движущая сила руководит ими - рев- 
ность. Штатники зорко следят за успеха- 
ми японцев, а тут представился случай их 
обойти. И уж своего шанса американцы 
не упустят. Это колеса могут быть все ве- 
дущими. В конкуренции - только США! № 





Благодарим Стива КРИСТИНИ (ул. спИзил.сог) 
за помощь в подготовке материала: 












том месте: Григорий Гуменный участво: 
вал в создании полноприводного мото 
цикла «Баксан-80 2М/», на котором ко- 
манда «Мото» заехала на Эльбрус. 
Изготовить первые Смаг взялся прежде 
связанный с мотопромом крупный маши- 
ностроительный завод в Украине, идет 
сборка опытного образца. Нам обещали, 
что первый же экземпляр будет передан 
для испытаний в редакцию «Мото». № 








Александр ВОРОНЦОВ, фото из архива редакции 


° Ее, АТ, Мд, 11... ИГРАТЬ ПОДАНО! 


«Мы пойдем разгружать люминь. 
А умники будут грузить чугуний!» 
Армейский анекдот 

























ня или керамики пролежит тысячи лет 
без изменения, а металл за это же время 
съест ржа! Поэтому, за малым исклю- 
чением (так называемые «благород- 
ные»), наши герои и не встречают: 
ся в природе в чистом виде: их 
приходится извлекать из руды, 
возводя огромные сооружения 
и тратя немалые средства. Да 
и готовую деталь надо всяче- 
ски защищать от воздейст- 
вия природной среды. 

Есть у металлов еще од- 
но удивительное свойство: 
они охотно образуют спла- 
вы как с другими металла- 
ми, так и с неметаллами, 
Причем сплав — необяза 
тельно химическое соеди- 

нение: чаще это «пороки» 
кристаллической решетки, 
когда часть атомов одного 
металла замещена атомами 
другого, либо две решетки 
«встраиваются» друг в друга! По: 
разительное в том, что «неправиль 
ные» сплавы по своим свойствам... на 
много лучше чистых металлов: манипу- 
руя добавками, можно получать мате. 

ПОДАРОК БОГОВ риалы с заданными качествами. 
Все же боги не оставляют человека сво- — Клапаны двигателя Уатапа \В450Е Мы сплошь и рядом имеем дело имен- 
им вниманием и подсовывают ему раз- — изготовлены из легкого и жаропрочного но со сплавами, а не с чистыми металла- 
ные полезные вещи. Если бы было иначе, — титанового сплава. ми (которые находят применение лишь 
разве заполнили бы они три четверти 
аблицы Менделеева удивительными 

элементами - металлами? 

Чем отличаются металлы от неметал- 
лов? Они пластичны (под действием на- 
грузки деформируются без разрушения) 
и вто же время обладают высокой проч- 
ностью на разрыв, хорошо проводят 
электричество и тепло. Характерный 
«металлический» блеск говорит о том, 
что они хорошо отражают электромаг- 
нитные волны (в том числе и свет). Эти- 
ми свойствами металлы обязаны своему 
характерному строению: атомы выстра- 
иваются в пространственную кристал- 
лическую решетку, но при этом не все 
электроны связаны с атомами — часть их 
подвижна, образуя некий заполняющий 
решетку «электронный газ»: он и отве- 
чает за электро- и теплопроводность. 

Недостатки, однако, суть продолже- 
ние достоинств — и главный «грех» ме- 

таллов в том, что они охотно вступают 
в химические реакции. Кусок угля, кам- 
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в атомной промышленности). По техно- 
логии применения сплавы условно делят 
ся на две большие группы: литейные, 
из которых делают детали литьем, и де- 
формируемые, из которых детали получа 
ют при помощи механической обработки 
(штамповка, резка и т. п.). Как правило, 
первые в жидком состоянии превосходно 
заполняют форму, но не столь прочны 
взастывшем виде, Вторые же отличаются 
хорошей пластичностью в твердом состо- 
янии и высокой прочностью, но их литей 
ные свойства невысоки. 

Собственно говоря, а что такое проч- 
ность? Ее оценивают по разным (несколь. 
ко десятков!) параметрам, но важнейший 
— предел прочности при растяжении . На- 
берите воздуха - о напряжение 
(в К/мм? или НИМ), соответствующее 
наибольшей нагрузке, предшествующей 
разрущению образца, отнесенной к на 
чальной площади его поперечного сече- 
ния до испытания. Проще говоря: бе- 

















* 










Под пластиковой облицовкой 
спортбайка Оиса!! 996 рама 
из хром-молибденовой стали. 








рут специально изготовленную деталь 
(ее форма и размеры оговорены стандар- 
тами) и на испытательной машине растя- 
гивают ее, плавно повышая нагрузку, 
‘до разрыва. Усилие в момент перед разру. 
шением, деленное на площадь поперечно- 
го сечения, и покажет предел прочности. 

змые распространенные в земной 
коре металлы — железо, алюминий, маг 

ний, титан. Эти же материалы, естест- 
венно, наиболее употребимы в технике, 
втом числе и в конструкции мотоцикла 


ЖЕЛЕЗО 

Этот металл не зря называют «хлебом 
промышленности». Более 90% всех ис- 
пользуемых в технике материалов — это 
сплавы железа. И важнейшей добавкой 
является не металл, а... углерод! Если со- 
‘держание углерода в сплаве от 2 до 5%, 
такой материал называется чугун. Он — 
самый дешевый из конструкционных ма- 
териалов. Литейный чугун превосходно 





















Чугунные цилиндры двигателя — давняя 
традиция Напеу-Оам!9зоп. На этих мотоциклах 
их применяли до середины 80-х годов! 


заполняет форму, но хрупок (предел 
прочности — от 12 до 38 кГ/мм"). С дав- 
них пор его используют в двигателестро- 
ении, Когда-то из чугуна отливали порш- 
ни, картерные детали, цилиндры и блоки 
цилиндров. На последней позиции он до 
сих пор — фаворит (тем более, что добав- 
ками графита удается снизить коэффи 
циент трения), но в мотоциклостроении 
уже практически не используется: тяжел! 
Ведь плотность железа и его сплавов — 
7,87 г/см. Поэтому уже с 20-х годов ис: 
пользуются алюминиевые цилиндры 
с чугунными гильзами, а нынче и гильзы 
уступили место разным видам покрытий 
(хром, никасиль или более сложные ме- 
таллокерамические композиции). 

Ковкий чугун пластичнее и прочне 
(предел прочности = от 30 до 60 кГ/мм?), 
его используют, например, для изготов- 
ления тормозных дисков. Специальные 
марки чугуна применяются также для ко- 
ленвалов, поршневых колец и т. п. 

Но все же сплав № 1 — это сталь, мате- 
риал, в котором содержится до 2% угле- 
рода. Он характеризуется ковкостью 
и высокой прочностью: предел прочно- 
сти от 30 до 115 кГ/мм? для углероди- 
стой стали и до 165 кГ/см” для легиро- 
ванной стали. В последней, кроме угле- 
рода, применяется множество так назы- 
ваемых легирующих (от латинского 
[зо — «связываю, соединяю») добавок: 
никель дает высокую прочность и пла 
стичность, марганец увеличивает твер- 
дость и стойкость к ударным нагрузкам, 
ванадий повышает прочность, сопротив- 
ление удару и истиранию, хром повыша 
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Рамы из алюминиевых сплавов можно найти 
и под облицовками спортбайков, и туристских 
мотоциклов, и даже в современных «кроссачах». 





ет твердость ‘и уменьшает ржавление 
и так далее, Но у легированных сталей 
свои недостатки стоимость 
и сложная технология сварки (поскольку 
обычная электродуговая сварка «выби 
вает» легирующие элементы, снижая 
прочность шва) 

К какому бы элементу мотоцикла мы 
не обратились, повсюду найдем 
«внутренности» двигателя и коробки 
передач, всяческие оси и кронштейны 
элементы подвесок, рамы, крепеж, на 
конец... Хром-молибденовая сталь, 
прочная и податливая, используется 
для рам спортивных мотоциклов 
А «вершина эволюции» — легендарный 
хромансиль, хромокремнемарганцовая 
сталь с рекордными показателями проч 
ности на разрыв. 


высокая 


аль: 








АЛЮМИНИЙ 
Если знакомство человека с железом про- 
должается несколько тысяч лет, то его «ро- 
ман с алюминием» не насчитывает и двух 
сотен! Причем поначалу технология его 
получения была такой дорогой, что рас 
пространеннейший в земной коре эле: 
мент считался... ювелирным материалом 
Всерьез за алюминий и его сплавы ин 
женеры взялись лишь с развитием авиа 
ции. Ведь этот материал втрое легче ста- 
ли: плотность его сплавов, в зависимо- 
сти от состава, от 2,6 до 2,85 г/см 
Правда, и механические свойства не вы- 
соки: предел прочности для литейных 
сплавов — от 15 до 35 кГ/мм*, для дефор: 
мируемых — от 20 до 50 кГ/мм? (лишь 
для самых дорогих и «сложных» сплавов 
— до 65 кГ/мм?). Казалось бы, выигрыш 
никакого: втрое легче и втрое слабее — 
то ж на то ж и приходится! Но спасение 
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предлагают законы сопромата: на жест 
кость детали влияет не 
ность материала, но и ее геометриче. 
ские размеры, То есть алюминиевая де: 
таль того же веса, что и стальная, гораз 
до жестче ее на изгиб и кручение (а при 
равных показателях жесткости она, со. 
ответственно, легче). 

Этот фокус и определил победное 
шествие алюминиевых сплавов в мо 
тоциклостроении. Фактически оно на 
чалось после первой мировой войны, 





только проч 











Детали шасси красивого золотистого 
цвета у МУ Адиз!а Впиа!е Зепе Ого — 
это узлы из магниевого сплава. 





ц«огда в мирную жизнь хлынули авиа 
ционные технологии, Поначалу 
миний применяли для 
картерных деталей, поршней, чуть поз 
же — для головок цилиндров и самих ци: 
линдров, Но уже к концу 20-х годов от 
носятся первые попытки делать из алю. 
миниевых сплавов и рамы, хотя в широ. 
кую практику они вошли лишь в 80-е 
годы ХХ века алюминиевые 
детали для современных мотоциклов 
можно перечислять бесконечно: маят 


алю 
изготовления 


В общем. 














ники задней подвески и трубы перед- 
ней, колеса, кронштейны и траверсы 
руля, ит. д., ит. п. 

Кстати, стоит развеять популярное 
заблуждение о якобы высоких антикор- 
розионных свойствах алюминиевых 
сплавов. На самом деле алюминий - на- 
СТОЛЬКО «активный» металл, что момен- 
тально вступает в реакцию с кислоро- 
‘дом воздуха. В результате получается 
окисная пленка, которая как раз и за- 
щищает металл. Но у разных сплавов — 
разная коррозионная стойкость. Если 
литейные защищены достаточно хоро- 
шо, то пленка на деформируемых порой 
‘слаба (ее свойства зависят от легирую- 
щих добавок). Так, созданный в начале 
ХХ века для авиации первый высоко- 
прочный алюминиевый сплав — дюра- 
люминий - для защиты от коррозии 


приходится... покрывать («плакиро- 
вать») чистым алюминием! 
МАГНИЙ 


Одно из ярких воспоминаний времен 
моей конструкторской деятельности: 
пришел из цеха приятель-картингист 
и бросил увесистую на вид болванку: 
«Лови»! «Идиот», - только и успел 
я вякнуть, пытаясь увернуться от летя- 
щей чушки, Но когда ее поймал, не по- 
верил себе: словно держал в руках ку- 
сок пенопласта. Так состоялось мое 
первое очное знакомство с магнием — 
одним из самых легких металлов. Его 
плотность - 1,74 г/см” - в 4,5 раза 
меньше, чем у железа, и в полтора раза 
меньше, чем у алюминиевых сплавов. 

Прочность тоже ниже: предел прочно- 
сти от 9 до 27 кГ/мм* для литейных 
сплавов и от 18 до 32 кГ/мм? для дефор- 
мируемых. И это бы не беда (законы со- 
промата на стороне «легковесов»!), 
но очень уж много у магния побочных 
«болячек». Во-первых, он дорог. Напри- 
мер, компания МУ Азизга свои элитные 
спортбайки выполняет сначала в $епе 
Ого, с элементами рамы, маятником зад- 
ней подвески и колесами из магниевого 
сплава. Так вот, МУ Азиза Е4-750 Зеце 
'Ого весила 180 кг — на 10 кглегче «обыч- 
ной» 45, у которой эти детали — из алю- 
миниевого сплава, А стоила 5епе Ого 
вдвое дороже, чем 4$! 

Это еще не все. Магний настолько лег- 
ковозгораем, что его приходится защи- 
щать и при литье, и при сварке, и даже 
при механической обработке. Он также 
нестоек к коррозии, и детали приходится 
оберегать вдвойне: оксидировать, а за- 
тем наносить лакокрасочное покрытие. 
И все равно в морской воде и прочих со- 
ляных жижах (в том числе и на тех, что 
возникают на зимних дорогах) магние- 
вые сплавы гибнут «на раз». 

И все же... ну очень легкий матери- 
ал. Поэтому начали применять его уже 
в 20-е годы (тогда магниевые сплавы но- 








сили поэтическое название «электрон»). 
В качестве конструкционных материа- 
лов (для рам, колес и прочих деталей 
шасси мотоциклов) применяют редко, 
чаще для гоночной техники. А на серий- 
ной — охотно делают крышки картеров, 
клапанных механизмов и прочие 
не очень ответственные детали, 


ТИТАН 

Все же боги любят посмеяться! Судите 
сами: почти идеальный материал, проч- 
ный, легкий, жаростойкий, великолеп- 
но сопротивляется коррозии. И в зем- 
ной коре его полным-полно: четвертый 


Титановый глушитель 
`Аспроме для спортивных 
внедорожных мотоциклов. 


личается высокой прочностью и опреде- 
ляет великолепную коррозионную стой- 
кость. Некоторые марки сплавов имеют 
высокую жаростойкость. Титановые 
сплавы хорошо обрабатываются, свари- 
ваются (в нейтральной среде), обладают 
отличными  литейными свойствами, 
В общем, идеал. Если бы не цена. 

Так что пока применение титана 
на мотоциклах скромное. На гоночных 
машинах из его сплавов делают элемен- 


по распространенности металл, после "ты ходовой части, но чаще все-таки 


алюминия, железа и магния. Но попро- 
буй его из этой коры извлечь! Кошмар- 
но сложная технология получения и оп- 
ределяет высокую стоимость и малую 
распространенность титана. 

Впервые металлический титан удалось 
получить лишь в 1910 году! Кстати, имен- 
но за титанические усилия по его извлече- 
нию материал и получил свое название. В 
1948 году во всем мире было произведено. 
лишь две тонны титановых сплавов. Но 
‘сверхзвуковой авиации и космической 
технике металл пришелся «ко двору», и 
‘его добыча стала развиваться лавинооб- 
разно. Вот уже и мотоциклам перепало... 

Итак, что же за чудесные свойства? Во- 
первых, титан существенно легче стали: 
4,51 г/см”. При этом прочность его спла- 
вов — как у лучших легированных сталей: 
от 75 до 180 кГ/см?. Окисная пленка от- 


Клапаны из титана — 
принадлежность современных 
форсированных моторов. 


их применяют для деталей двигателей: 
шатуны, клапаны, клапанные пружины. 
В общем, там, где требуется сочетание 
высокой прочности и легкости. Нередко 
из титана делают и крепеж. 

Вот основные конструкционные ме- 
таллы, применяемые в мотоциклах, 
За рамками обзора остались медь, благо- 
‘даря своей рекордной электропроводно- 
сти работающая в системе электрообо- 
рудования, и свинец, занятый секрет- 
ной химической работой в аккумулято- 
ре... Конечно, любой почтенный метал- 
ловед сочтет своим долгом публично от- 
хлестать меня за профанацию сей высо- 
кой науки и справедливо укажет на мас- 
су интереснейших и полезнейших фак- 
тов, пропущенных мною. В оправдание 
могу лишь сослаться на Козьму Прутко- 
ва: «Нельзя объять необъятное». 4 
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В одном из офисов я увидел презабавный плакатик: 
«Мы работаем: 1. качественно; 2. быстро; 3. дешево. 
Выберите два интересующих вас пункта.». Смейтесь- 
смейтесь, а в каждой шутке есть доля... шутки. 
Остальное же — глубокая мудрость: то, что делается 
быстро и дешево, хорошим не бывает. 


ВОТ ТЕБЕ я 

И «ЯПОНСКИЙ ГОРОДОВОЙ,... 
Нолет 40 назад произошло событие, ко- 
торое едва не обрушило все замшелые 
постулаты: на мировой рынок вышли 
японские мотоциклы. И оказалось, что 
можно делать очень быстро, очень де- 
шево и очень качественно (журнали- 
стов американских и европейских мото- 
циклетных изданий потрясло то, что 
японские машины всегда заводятся 
«с ПОЛПИНКа», а после стоянки под ними 
не образуются позорные лужицы ма 
ла - европейская продукция таким ка- 
чеством не баловала). 
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Как сотворили чудо? Вспомним шу- 
точку времен перестройки: «В нашей 
стране голод и разруха — все, как в после- 
военных Германии и Японии. Для эконо- 
мического чуда не хватает лишь оккупа 
ционной армии». Ничего не скажешь, 
соккупантами японцам повезло. 
Американцы всегда исповедовали те: 
зис: «Чтобы накормить голодного чело- 
века один раз, дай ему рыбу. Чтобы изба- 
вить его от голода, дай удочку». Безжало- 
стной железной рукой янки разрушили 
«дзайбацу» — огромные промышленные 
конгломераты, похожие на наши олигар- 
хические тресты. И установили единые 
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правила игры для всех участников рыи 
ка — от крупных до мельчайших. Если бы 
не эта политика, вряд ли НопЧа Могог 
за десять лет прошла бы путь от крохот 
ной мастерской до огромного концерна. 
Иеще один негаданный «подарок» пре- 
поднесли японцам оккупанты-американ: 
цыг: с гордостью глядя на дело рук и бомб 
своих — в прах разнесенную экономику, 
они установили смехотворно малый куре 
иены по отношению к доллару. Промаш- 
ку ощутили уже через десяток лет, когда 
из поверженной Японии на американ 
ский рынок хлынули сказочно дешевые 
ткани, транзисторные радиоприемники 
и швейные машинки. Затем пришел че 
ред мотоциклов и автомобилей. 
Естественно, одной ценой они бы ры 
нок не взяли: что цены для богатых янки! 
(Хотя... Может быть, потому они и бога- 
тые, что каждый центик считают? В США 
сотня баксов — очень даже серьезная сум- 
ма. А в Москве? Тьфу...) Но японская 
продукция прошла великолепную закал. 
ку местным рынком. Хотя выпускавшие 
их предприятия и были защищены низ- 
ким курсом иены от импорта (помните 
98-Й в России? И последовавший за обва- 
лом рубля взлет нашей промышленно- 























сги?), но между своими шла грызня — ой. 
ей-ей! В середине 50-х в Японии больше 
сотни (!) компаний выпускали мотоцик- 
лы. А к концу десятилетия естественный 
отбор оставил лишь тех, кто мог сочетать 
привлекательные цены с высоким каче- 
ственным и техническим уровнем. 

Любопытно, что западные «спецы», ло- 
мая голову над загадкой японского каче- 
ства, изобрели теорию «рисосеяния». Де- 
скать, народы, которые тысячелетиями 
выращивают рис, привыкли к точной, 
скрупулезной работе (попробуйте-ка ка- 
ждый росточек повтыкать отдельно! 
Это вам не пригоршнями зерно по полю 
разбрасывать!). Поэтому, дескать, и ма 
шины они делают с такой же тщательно- 
стью. Потому нечего удивляться тому, 
что Мопоп ломается в десять раз чаще, 
чем Уатава — руки-то английские при- 
выкли больше к топору, понимаешь ли 
Теорию вроде бы подтверждали и успехи 
молодых «азиатских тигров» — Южной 
Кореи, Тайваня, Малайзии и прочих 
из зоны «рисосеяния». С мотоциклами 
эти азияты, правда, поначалу в Европу 
не лезли, но вот вся прочая продукция = 
вплоть до автомобилей — оказалась 
очень даже ничего. 


ПОВТОРА НЕ БУДЕТ? 

Со временем все «устаканилось», и япон- 
ская продукция вошла в установленные 
обычаями рамки. Уже в 70-е годы мото- 
циклы «Маде п арап», оставаясь пере. 
довыми и качественными, стали весьма 
дорогими. 

В начале 90-х, история, казалось, по- 
шла по второму кругу. На рынок вышли 
китайцы с дешевыми копиями япон: 
ских мотоциклов (как некогда японцы — 
с «клонами» немецких). Потрясенные 
эксперты обнаружили, что, как чертик 
из табакерки, возникла крупнейшая 
в мире мотопромышленность: счет про- 
изведенной продукции здесь пошел 
на миллионы. И тут же принялись стро- 
чить прогнозы: вскоре китайцы созда- 
дут оригинальные конструкции мото- 
циклов большой кубатуры, перебьют 
учителям-японцам ноги и подомнут 
под себя весь мировой рынок. 

И сбылось? Не совсем — мягко говоря: 
Со времени первого масштабного появ 
ления китайских мотоциклов в Европе 
прошло чуть больше десяти лет. Напом- 
ним: японцы за тот же срок заполонили 
рынки богатых и развивающихся стран, 
создали множество передовых и ориги 
нальных конструкций, на своей технике 
выиграли вчистую множество мотого- 
нок... А чем прославились китайцы? 
"Только тем, что в прах разбили красивую 
теорию «рисосеяния». Оказалось, что 
привыкшие к скрупулезной работе руки 
очень даже могут халтурить! «Китайское 
качество» в мировых рейтингах отврат- 
ной работы следует сразу же за «рус- 


























ским»... Впрочем, справедливости ради 
надо сказать, что на ряде предприятий, 
где за качеством строго следят, а за его 
соблюдение хорошо платят (такая уж 
скотина человек - за две копейки надры- 
вать пупок не хочет), и китайские руки 
(равно как и русские) способны на чуде- 
са, Не боится же Ноп4а на требователь- 
нейшем японском рынке продавать под 
своей маркой скутеры из Поднебесной. 

К тому же китайцы оказались куда бо- 
лее консервативны, осторожны и, пря- 
мо скажем, нерасторопны, чем их вос- 
точные соседи. Продвижение их продук- 
ции в Европе и США - на 90% заслуга 
местных торговых партнеров. Как «по- 
ворачиваются» сами жители Поднебес- 
ной, продемонстрировал недавний мос- 
ковский автосалон. На нем впервые по- 
явились китайские автомобили, пора: 
зившие искушенных россиян сочетани- 
ем убогости исполнения и «не детской» 
цены. Но на вопрос, где купить, китай 
цы отвечали: «А вот приезжайте к нам 
на завод и забирайте!» Не мудро. 

















Да и сценами они частенько не оправ- 
дывают ожиданий. В ихтехнике доля соб- 
ственно труда (который в КНР можно оп- 
лачивать по смехотворным расценкам) 
нетакуж и велика. Зато очень дорого сто- 
ит оборудование, его необходимо вовре- 
мя обновлять (если для вас, как говаривал 
Жванецкий, «важен результат, а не сам 
процесс»). Если конструкция и оборудо- 
вание современные, — продукт сразу по- 
падает в разряд дороговизны. Сравните: 











китайская компания Хтейи клон 250-ку- 
бовой древней Лама предлагает за 500 
долларов, а копию более-менее современ- 
ной, но равноценной по объему мотора 
Ноп4а — за 2500. Чувствуете разницу? 
Но для импортера это еще не все повыша- 
ющие розничную цену коэффициенты: 
прибавьте сюда транспортные расходы, 
растаможку и аппетиты продавца. Что 
получится? А получится, что выгоднее 
брать секонд-хэнд из Японии. 

Еще одна причина нерасторопности 
китайцев в мировой войне продаж: они 
до сих пор выпускают только те модели, 
которые гарантированно найдут сбыт 
на местном рынке (исправно поглощаю- 
щем более 10 миллионов мотоциклов 
и скутеров ежегодно). А там пользуются 
спросом лишь экономичные «рабочие ло- 
шадки», львиная доля которых = 125-ку- 
бовые машины во всех вариациях. 250. 
кубовых аппаратов лишь малая толика, 
потому как большинству не по средствам, 
а товар кубатурой еще выше и вовсе - ни- 
ни! Дорого! Рынки же развитых стран 
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ждут именно мощных мотоциклов по 
демпинговым ценам. Китайцы обещают 
таковые предоставить. Уж десять лет как 
обещают... А обещанного, между про- 
чим, ждут только три года. 


«МЫ, ОГЛЯДЫВАЯСЬ, 
ВИДИМ ЛИШЬ РУИНЫ» 
В этом Бродский был совершенно прав: 
«Взгляд; конечно, очень варварский, — 
признал он, — но верный». И при всех 
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вышеперечисленных минусах именно 
китайцы могут добиться того, чтобы 
не оставить камня на камне от нашего 
мотопрома. 

У советского мотоцикла очень своеоб- 
‘разная история. За малым исключением, 
производством двухколесных машин у 
нас занимались предприятия «оборон- 
ки» (а Киевский и Ирбитский заводы — 
не такое уж и исключение: поначалу и 
они только и работали на армию). Когда 
же грянула перестройка и прочие, по вы- 
ражению Галича, «хренации», то обо- 
ронщики стали поглядывать на мотопро- 
изводство как на обузу. В Туле его вооб- 
ще свернули, как только убедились, что в 
ближайшем будущем прибыли от этого 
сектора не грозят. К тому все идет и в 
Коврове. Лишь в Ижевске мотозавод по- 
ка подпитывают... Впрочем, в последнее 
время и там производство мототехники 
и конструкторские подразделения выде- 
лили из общей структуры на «хозрасчет». 
Что сразу же вызывает в памяти посло- 
вицу: «Кошка бросила котят — пусть рез- 
вятся, как хотят»: 

В Ирбите ситуация другая: кроме как 
на мотоциклы, надеяться местным ра- 
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ботникам не на что. 
Поэтому они пред- 
принимают герои- 
ческие усилия по 
обновлению мо- 
дельного ряда, про- 
водят — активную 
маркетинговую по- 
литику и с надеж- 
дой поглядывают на 
богатого покупате- 
ля «за рубежом». Но 
забывают простую 
истину: даже если 
вы выпускаете один 
бракованный мото- 
цикл на тысячу, его 
покупатель будет 
уверен: ни на что 
хорошее вы не годи- 
тесь. И приятелей 
в том же убедит... 
Ав Ирбите себя ус- 
покаивают тем, что 
«тройка с плюсом» 
за качество — это со- 
ставляющая имид- 
жа продукции, и что. 
не перевелись еще 
на свете чудаки, ко- 
торых хлебом не 
корми -— дай пово- 
зиться с «конструк- 
тором». И череда 
преследующих 
предприятие бан- 
кротств - нагляд- 
ный показатель его 
здоровья. 

У мотопроизводств 
Ижевска и Коврова другая напасть. Если 
‘до недавнего прошлого для них (особен- 
но ижевского) спасательным кругом ос- 
тавался экспорт в страны третьего мира, 
то сейчас и беднейшие начинают защи- 
щать свой воздух - возводят преграды 
перед чадящими 2-тактниками. Нужен 
4-тактный мотор! А его и нет, хотя в том 
же Ижевске над ним бьются уже десять 
раз по три года. Вот и приходится искать 
двигатели... у тех же китайцев. А отказ 
от собственного моторного производст- 
ва — это уже даже не диагноз, а справочка 
от паталогоанатома! 

Как ни странно, до сих пор наших мо- 
топроизводителей защищали... смехо- 
творные масштабы потребления на на- 
шем внутреннем рынке, которые не 
привлекали ни японцев, ни европейцев, 
ни китайцев (не к ночи будь помяну- 
ты). Но как только спрос оживился, сра- 
зу же ушлые торговцы стали завозить 
дешевые скутеры... правильно, из Ки- 
тая! Теперь дело и до сборки дошло. Ос- 
тавим в стороне качество: с этим проб- 
лемы и у «наших», и у «ихних». И еще 
вопрос, у кого пуще. А вот технический 
уровень однозначно выше у «китаезов» 





(так что забудьте это пренебрежитель- 
ное прозвище)! Для них почему-то 
не составляет проблемы установить 
на скутер вариатор, а на детский мото- 
вездеход — автоматическое сцепление. 
К тому же сотня китайских мотозаводов 
предоставляет широчайший выбор мо- 
дельной гаммы (жаль только, что 
«невыше 250»), да и в поисках приемле- 
мого качества «китайский тигр» дает 
повод попривередничать. И это при це- 
нах совсем не хищнических — они впол- 
не сопоставимы с аппетитами отечест- 
венных производителей, 

Так что судьба этих самых «отечест- 
венных» - не радостная, Богач купит 
НаНеу-рам4зоп или Уатава. Тот, у кого 
кое-какие денежки водятся, западет 
на нового «китайца» или подержанного 
«японца». Если же совсем не тусто с фи- 
нансами, - всегда остается вариант по- 
трепанного «Ижа» за две бутылки вод- 
ки. Благо, у мотоцикла нет гниющего 
кузова, и эксплуатировать его можно 
вечно - были бы запчасти. Вот произ- 
водство запчастей для многомиллион- 
ного парка мотостарья еще советского 


"изготовления - это последняя возмож- 


ность для отечественного мотопрома 
не помереть, но влачить жалкое сущес 
вование. И пусть практика ближайших 
лет меня опровергнет! Это тот случай, 
когда буду рад ошибаться. № 





Когда верстался номер. Прекра- 
тил выпуск 50-кубовых моторов 
для зидовских мокиков «Пилот» 
крупнейший в России производитель 
'2-тактных двигателей для мопедов: — 
Ковровский механический завод 
(КМЗ). На самом же заводе им. Дег- 
тярева свернули производство мото- 
циклетных 200-кубовых 2-тактных 
моторов. В «Пилоты» теперь собира- 
ются устанавливать китайские 
4-тактные «полтинники» (первые 
800 аппаратов с таким движком 
поступят в продажу в мае). 

В Ижевске также не ‘видят перспек- 
тив в развитии «больших» мотоцик- 
лов с 350-кубовыми моторами 2Т. 
И в Вятских Полянах производство 
ВП-50 в «подвешенном» состоянии: 
свои «Стрижи» здесь уже давненько 
не выпускают, а поскольку ижевские 
«Корнеты» не пользуются спросом, то 
и производить движки-«полтинники» 
не для кого. Ижевчане в свою очередь. 
‘также обратили взоры на восток, и их 
‘поймешь: укомплектованный 4-такт- 
ный китайский мотор с электростар- 
тером дешевле, чем устаревший оте- 
чественный двухтактник. 

Таким образом, эра двигателей 2Т, 
которых в СССР в лучшие годы про- 
`изводили около миллиона в год, бли- 
зится к закату. 

















У УВЕЛИЧЕНИЕ МОЩНОСТИ - чиптюнинг, 





ОРИГИНАЛЬНЫЕ И НЕОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 






ЦиоЛО 
ВИ АТУ 


Для мот ГИДРОЦИКЛОВ 


СНЕГОХОД! 








РАСХОДНИКИ - маопа, фильтры, колодки 
цели, ремни, звезды, резина, сальники 
ПОДВЕСКА — прухиныхамортизаторы, 
випКи, МОЯТНИКИ, Шланги, подшипники 
ВНЕШНИЕ ДЕТАЛИ - пластик, фары. 
электрика, стекла, слайдеры, Наклейки 
'ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ - рули, рудавые 
демпферы: траверсы, рузкиздатчикй 
ТОРМОЗА - армированные шлачги, 
‘вуппорты, тобмозные диски, колодки 
'ВЫПУСК/ВПУСК - прямоточные глушители 
воздушные фильтры низкого сопротивления. 
ЭКИПИРОВКА - шлемы, комбезы, куртки, 
‚лерчетки, обувь, защита, одежда 


нитрос, жиклеры, РОМЕЯ СОММАМОЕВ: 


'НАВЕСНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ - кофры, 
сумки, спинки, багажники, защита, лебедки и 
‘бамперы (АТМ) 


а 
МОЖАЙСКОЕ ШОССЕ, 17 . 
зихик @& отоьяяв 2 [УМХ ВОМВАВОЕВ 











МО. 

ПЕРВОЕ В РОССИИ ка 

СБОРОЧНОЕ ПРОИЗВОДСТВО ВМ 
СКУТЕРОВ И МОТОЦИКЛОВ 


7; 


т ЕС 


тодом «Очаково, 1675179096, "Мотор-Колесо", тел.9580860, "Норма", тел.2077202 


», телАИ65911, Калининград: "В 
с тел,511109, Тольятти: "Диана: 
угар Моторс", тел.749500, Пермь: " г 








ЗУРЕРСАМОПАЛ 


Влад ВЛАСЕНКО, г. Луганск, Украина, 
фото Юрия СТРЕЛЬЦОВА 
и Сергея ПРОХОРОВА 


«ДНЕПР» 
НА ЦЕПИ 


ОППОЗИТ БЕЗ 
КАРДАНА - НЕ МИФ 


Мотоцикл получился не вдруг. Очень 
хотел установить на свой «Днепр» заднее 
колесо с широкой покрышкой, но кар: 
данный вал был непреодолимым препят- 
ствием. Можно, конечно, сдвинуть коле- 
со влево, но управлять мотоциклом, у ко. 
торого колеса вращаются в разных плос 
костях, радости мало. Если сместить дви- 
гатель с КП вправо, — сместится и центр 
тяжести; а этд тоже бомба под управляе- 
мость... Или вовсе избавиться от вала? 

Карданная передача в сравнении сцеп 
ной обладает существенными преимуще: 
ствами. Но и недостатками: большой вес 
редуктора увеличивает неподрессорен. 
ную массу задней подвески и ухудшает 
ее работу. О ремонтах и говорить не хо. 
чется. Заменить крестовину или отрегу. 
лировать положение шестерен в редукто- 
ре- это вам не цепь со звездочками поме: 
нять. Выбор передаточных отношений 
редуктора — раз, два и обчелся, 

И я решился. Редуктор главной пере- 
дачи установил на раме сразу за сило: 
вым агрегатом и соединил с КПП через 
резиновую муфту. А к выходу редуктора 
пристроил переходник с ведущей звез- 
дочкой. Причем так, что ось вращения 
звездочки совпала с осью качания задне- 
то маятника, Благодаря чему избавился 
от одного из главных недостатков цеп- 
ной передачи - изменения натяжения 
цепи при работе задней подвески. Что 
бы компенсировать ее удлинение 
за счет естественного износа, на концах 
труб маятника установил натяжители 
цепи. Новый маятник сделал шире — это 
чтобы вместить широкое колесо, а его 
трубы двойными — это для большей же- 
сткости. Раму пришлось удлинить 
на размер редуктора: 

Теперь об «обуви». Переднее колесо 
собрал из самодельной ступицы и «дне- 
провского» 18-дюймового обода. Зад- 
нее колесо сварил из двух колесных дис- 
ков диаметром 15 дюймов автомобиля 
Мегсейез. Ступица тоже самодельная, 
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ее вес всего 4,6 кг. Согласитесь, «весо- 
мое» преимущество перед штатной кон- 
струкцией оппозита в прямом смысле 
этого слова. 

Переделал и коробку передач. Шестер- 
ни Ш и Г передач заменил - их переда- 
точные отношения уменьшились с 1,7 
до 1,55 ис 1,3 до 1,09 соответственно. 
Передаточное отношение цепной пере- 
дачи - единица, но если понадобится, 
изменить его теперь не составит труда 
Изначально хотел сделать передачу 
на колесо кевларовым ремнем, даже из- 
готовил шкивы. Но когда узнал его цену 
моя фантазия быстро умерила свой по- 
лет. Ничего, поезжу пока с цепью. 

После таких преобразований грех бы- 
ло не вторгнуться в святая святых — дви- 
гатель. В первую очередь решил изба- 














виться от частой регулировки клапанов. 
Расточил отверстия в картере, в которых 
движутся толкатели привода клапанов, 
и установил гидрокомпенсаторы от авто- 
мобиля Оре|. Чтобы они работали, к ним 
должно подходить масло под давлением 
из системы смазки двигателя. Я подвел 
его по стальным трубкам от датчика. 
ботала конструкция хорошо, но если 
не поднимать обороты двигателя выше 
средних. Уже на 4000 об/мин давление 
масла возрастало настолько, что компен 
саторы продавливали мягкие «днепров- 
ские» клапанные пружины и начинались 
перебои в двигателе. А может быть, это 
происходило из-за того, что гидроком- 
пенсаторы тяжелее штатных толкателей, 
иупружин не хватало силенок справить- 
ся с их инерцией на больших оборотах 
































«Родной» редуктор закреплен 
на раме и соединен с КП 
через резиновую муфту. 





двигат Просто 
пересадил в головки 
‹опелевские» пружины, и мотор зарабо- 
тал. Заодно установил на втулки клапа- 
нов маслосъемные колпачки 
Электронику для зажигания собрал 
из вазовских деталей. Шторку датчика 
Холла изготовил по размерам «таврий 
ской», только с двумя окнами, и прива 
рил к стандартному центробежному ав 
томату. Штатный корпус прерывателя 
очистил от внутренностей и закрепил 
в нем сам датчик. Благодаря коммута: 
тору‘и катушке зажигания с четырьмя 
выводами от ВАЗ-2110 появилась воз. 
можность установить в каждую из голо. 
полнительной свече 


ля? Разбираться не с 
«днепровские» 








вок по и обед 


нить топливную смесь. 





Под левым цилиндром расположен электропри- 
вод боковой подставки — это бывший механизм 
электрического стеклоподъемника 


Проводка собрана по образу и подо- 
бию автомобильной. Установлены 10 ре: 
пе, из которых два используются для бло- 
кировки стартера. С последним при- 
шлось потрудиться. Вместо ведущего 
диска сцепления установил диск с зубья 
ми, в зацепление с которыми при запус: 
ке двигателя входит шестерня «бендик 
са». Стартер от ВАЗ-2110, но из-за мало: 
го количества зубьев штатную шестерню 
на «бендиксе» заменил деталью от стар- 
тера ВАЗ-2108. Кикстартер решил 
на всякий случай сохранить. Блокировку 
стартера собрал по одной из общеизвест 
ных схем, но добавил и кое-что свое. 
Когда гаснет лампа зарядки (то есть мо. 
шестерня «бендикса» авто. 
выходит из зацепления 








тор завелся) 
матически 


Тормозной суппорт заднего колеса сделан 
из «ижевского» переднего и работает 
с тормозным диском от автомобиля Мага. 


И еще один элемент автоматики: мото- 
цикл оборудован устройством отключе: 
ния зажигания при падении. 
Аккумулятор и блок реле расположил 
над редуктором, прихватив заодно 
часть места штатного воздушного 
фильтра. Остальное занял стартер. Те- 
перь воздух поступает в карбюраторы 
через компактные фильтры низкого 














сопротивления 

Есть еще новация из серии «мелочь, 
а приятно» - боковая подставка имеет 
электропривод. Для 
ся электромотором с червячным редукто: 
ром от итальянского стеклоподъемника 
ЗРА!.. Установил его под левым цилин 
дром так, чтобы выходной вал редуктора 
находился на одной оси вращения с осью 





этого воспользовал- 

















Стартер ВАЗ-2110 занял место штатного 
воздушного фильтра. 


подставки, и соединил их через резино 
вую муфту. На приборную панель вывел 
кнопку от того же стеклоподъемника 

С подвеской переднего колеса все бы- 
о сравнительно просто — установил пе 
реднюю вилку от С7-516. Задняя же, из- 
за того что амортизаторы наклонились 
после переделки маятника, нормально 
работать не хотела. Долго «мучил» «дне 
провские» амортизаторы: заливал в них 
импортное амортизаторное масло, сде- 
лал резьбовую регулировку предвари 
льного поджатия пружины. Даже пы- 
тался перерегулировать клапаны. Но все 
это не помогло. Сейчас подыскиваю 
им замену среди импортных деталей. 

А вот с тормозами было проще. 
Чугунные тормозные диски от автомо- 
биля Ма4а проточил до толщины 6 мм 
и установил в комплекте с «ижевской» 
гидравликой, 















Простым и у 
пась установка электронного велоспидо- 
метра. Его датчик — геркон, смонтиро. 
ванный на пере вилки, реагирует на маг- 
нит, встроенный в тормозной диск 

Дебютный для «Днепра-УЗ» (М — Влад) 
сезон состоялся в прошлом году и не где- 
нибудь, а на байк-шоу в Питере. Несмот- 
ря на столь серьезные изменения в мото 
цикле, за сезон не было ни одного отказа, 
а накатали мы с ним ни много ни мало 





нным решением оказа. 











4000 км. Чертовски приятно сознавать, 
что из простого «Днепра» 
брать не просто. полноценный аппарат, 
а то, что раньше казалось недосягаемым 
и невыполнимым, В этом есть и заслу 
моих друзей из Луганского мотоклуба 
Нагага МС, а также СТО «Юна-моторс 
на базе которого он собирался. Всех тех, 
ля кого мотоцикл не просто средство пе 
редвижения, а неотъемлемая часть жиз- 
ни. То, что делает ее особенной 





удалось со 




















КМЗ «Днепр-11» с гидрокомпенсаторами зазоров клапанов, маслосъемными 
колпачками, воздушными ‘фильтрами низкого сопротивления, электронным зажиганием 


собственной конструкции и самодельной выпускной системой. 


коробка 


передач — «Днепр» с передаточными числами 3-й и 4-й передач 1,55 и 1,09 соответствен- 


но ш редуктор — передаточное отношение 3,88 (девятка) 


цепью (передаточное отношение - 1) 
передняя вилка С7-516 
«днепровскими» амортизаторами 


передача на заднее колесо — 
рама — «Днепр», переделанная 


задняя подвеска — самодельный маятник с доработанными 


передний и задний - гидравлика «Иж» 


диски — чугунные, диаметром 250 мм от автомобиля Магда-Е200, рабочие поверхности 


которых проточены до толщины 6 мм 


спицы — «Урал» (40 шт.), обод «Днепр» 18”, покрышка - 100/90-18 


переднее — ступица самодельная, 
заднее — ступица са- 


модельная, спицы — «Днепр» (60 шт.), обод — самодельный из 2-х дисков «Мерседес» 15", 


покрышка - 170/80-15 
мобильной (использовано 10 реле). 


пус от МТЭ с польской оптикой Н4 
45 светодиодов 


генератор — штатный 
терней «бендикса» от ВАЗ-2108 и электронной блокировкой 
АКБ 36 АВ 12\ 
дополнительный фонарь — мальтийский крест 
вой подставки, автомат выключения двигателя при падении. 


общая схема выполнена аналогично авто- 
стартер — ВАЗ-2110 с шес- 
фара - переделанный кор- 
задний фонарь — самодельный, 
электропривод боко- 

самодель- 


ная, 8 светодиодов, электронный спидометр модели Э!дта ВС-800. 





Це 
$ Могех‘ 


Синтетика 
› без номпромиссов 








КАРАУЛ! 


Владимир ШЛЯХОВОЙ, 


45 


псы мии 


рассчитанный на ежегодный выпуск 130 тысяч «Днепров» 
Киевский мотозавод работает сейчас менее чем на один про- 
цент мощности. Знающие люди говорят, что земля, которую 
он занимает (27 гектаров почти в центре столицы Украины), 
стоит гораздо больше, чем сам завод. Приватизация КМЗ, ко. 
торая должна состояться, доконает то, что осталось от пред- 
приятия, Правда, условия приватизации предусматривают со- 
хранение профиля его деятельности в ближайшие три года, 
но все понимают: безумство мечтать о выздоровлении дохля- 
ка, Станки, рассчитанные на массовое производство, запуска- 
ют изредка и лишь на несколько часов. 

Не понятно, как в такой обстановке еще умудряются хоть 
что-то выпускать. 

В прошлом году установили рекорд: произвели 800 «Дне- 
пров», Зато роскошно выглядит география поставок! «Днепры» 
с колясками пошли в США, Италию, Бельгию, Францию, Испа- 
нию и Германию. Правда, по штуке-две-три... Лидер закупок — 
Куба: туда отправили около трехсот мотоциклов. 

Если на КМЗ спросишь о новинках, говорят о том же, о чем 
говорили и три, и пять, и десять лет назад. За небольшим ис- 
ключением и с оговорками: внедрены в производство двига- 


Главный конвейер запускают иногда 
и на несколько часов. 








Киев, фото автора 


С КОСОЙ ВСЕ БЛИЖЕ... 


На Киевском мотозаводе 
выгодно мотоциклы не выпускать. 


тель (и то лишь модернизированный) с полнопоточной систе: 
мой смазки и «жигулевским» масляным фильтром, а также ры- 
чажная подвеска переднего колеса для мотоциклов с коляской. 

В попытках удержать КМЗ на плаву взялись за отверточную 
сборку велосипедов, руководители договорились с Ижевским 
мотозаводом о сотрудничестве в производстве комплектующих. 
Ожидается, что «Днепры» получат и ижевские переднюю гидро- 
пневматическую вилку с дисковым тормозом и более легким ко- 
лесом, бензобак. Предприятия, якобы, собираются разработать 
чоппер с 5-ступенчатой КП, новым редуктором главной переда- 
чи. На КМЗ рассказали, что в планах конструкторов возобновить 
работы с «литровым» мотором (два опытных образца изготовле- 
ны еще в начале 80-х). А пока на «Днепр» пытаются установить 
двигатель от «Оки», для чего там раздобыли соответствующий 
мотор и переделываюТ“под него раму... Вот такое намечается 











_ Самая экзотическая модель КМЗ, 
ю, трайк-рикша («Днепр-303»). 


стратегическое партнерство с Ижевским 
мотозаводом, на котором... тоже не очень 
хорошо представляют свое ближайшее бу- 
дущее... 

Впрочем, договор между двумя былы- 
ми гигантами, а нынче карликами, не 
подписан. 

Найдется не много оптимистов, веря- 
щих в возрождение КМЗ. На его террито- 
рии поселился склад, он приносит больше 
прибыли, чем мотопроизводство. У Кубы 
вряд ли хватит денег еще на одну партию 
«колясочников». Ижевский мотозавод се- 
годня не тянет на роль ангела-спасителя, 
а другие ангелы вряд ли прилетят. А вот 
бабка с косой — на подходе. Жаль «Дне- 
пров» — хороши были, надежные. № 











Зрогёзтап 700 - 
самый мощный 
в мире квадроцикл 


Зрогёзтап 500 - 


самый продаваемый 
в мире квадроцикл 


Только у Ро!ам 
полный привод 
по требованию 


Эксклюзивная. 
возможность Ро!ам - 
включение полного 
привода на ходу 2 
Независимая задняя 

подвеска Ройаг!в, ЗрогЁ5тап. Конкуренты остаются позади, Как обычно. 


(создатель этой технологии) 


Прочность 
и долговечность 


Ройаг{в - первая компания 
в мире, создавшая 
квадроцикл с вариаторной 
трансмиссией 


ПРИГЛАШАЕМ К СОТРУДНИЧЕСТВУ 
РЕГИОНАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 
ИНФОРМАЦИЯ О ДИЛЕРАХ. 

Тел. (812) 449-1430, факс (842) 449-14-34 


кртозманый ИСТРИБЬЮТОР 
М/И ВВАМОТРОГАВ!$.ВИ ЕАН ПОРОЙ 


№ Е Камазак @ФУАМАНА <= $з020к 


НомрА. 





* ПРОДАЖА И ЗАКАЗ » ПРЕДПРОДАЖНАЯ ПОДГОТОВКА И ПОСЛЕПРОДАЖНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
* ЗАПЧАСТИ И АКСЕССУАРЫ ИЗ ЕВРОПЫ, ЯПОНИИ (В Т.Ч. ОРИГИНАЛЬНЫЕ) 
* РЕМОНТ, ТЮНИНГ * СПРАВКА-СЧЕТ, СТРАХОВКА, УЧЕТ В ГИБДД 
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3 САМОПАЛ Руслан ЛАПОНИН, Москва, фото автора 


`ТОП-КВАДР 








Я строил АТУ. 
Компонуя 
мотоцикл, старался 
использовать 
максимум готовых 
деталей и узлов 
заводского 
исполнения — 
чтобы, когда 
понадобится 
ремонт, не тратить 
время на поиск 
запчастей. 


Счел достойным замысла двигатель 
от «Иж-ПС» амый мощный из отече: 
ственных 2-тактников (32 л. с.), с не- 
большой по размерам коробкой пере 
дач, К тому же он со спортивным норо- 











вом (кто ездил на «ПСах», тот поймет). Панель приборов 
Мосты сделал разрезными, с дифферен: с указателем температуры 
циалами. Основа заднего — редуктор двигателя и напряжения 
от «Муравья» — в нем предусмотрены 
режимы «вперед-назад», которые нуж- 
ны для квадрацикла. А вот с передним ‘обтекатель. 


мостом пришлось покорпеть, ведь 
он должен выполнять роль подключае: 
мого агрегата, то есть менять колесную 
формулу с 4х2 (задний привод) на 4х4 
(полный привод). Всего за один час 
справился с задачей: разобрал редуктор 
от того же «Муравья» и на шестеренке 
заднего хода срезал на наждаке все зу. 
бья. Теперь редуктор можно переклю- 


чать: вперед или «нейтраль» (вместо ‘Передняя подвеска. 
«задний ход»). и привод — полностью. 
Как крепить колеса? Взял за основу пе- от «Оки», 


реднюю подвеску в сборе от ВАЗ-11113 
(«Оки»), приобрел два левых привода и 
два правых. Наружные «гранаты» ШРУ- 
Сов оставил без изменений, а внутренние 
переделал — сделал сопряжение с редукто- 
ром. Валы между «гранатами» укоротил. 
Внешне мой «квадрик» похож на «Со- 
ву». Установил «совиные» фару с обте- 
кателем, руль в сборе, бак, седло, боко- 
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вые накладки. Крылья - от ЗиДа. 


Собирал аппарат на самодельном ста- . 


пеле. Нанес на него все необходимые 
мне размеры для изготовления рамы 
И тут сказал себе «стоп»! Изготовить та- 
кую сложную раму (это вам не мото- 
цикл!) с первого раза вряд ли удастся. 
А не лучше ли соорудить пробную? 
На работу затратил около трех недель, 
но впоследствии стапель сэкономил мне 
уйму времени на сборке окончательного 
варианта‘- ведь сама собой сложилась 
технология сборки. В конце концов, все 
получилось правильно и красиво. 

Двигатель закрепил на раме через сай- 
лент-блоки — чтобы гасить вибрации, Си- 
стему питания взял «родную» от «Иж-ПС» 
- карбюратор МЁЖши и воздушный 
фильтр с масляной ванной от «Иж-П5». 
Над выпускной системой пришлось по 
колдовать - чтобы сохранить спортив- 
ный «норов» движка. Рассчитал и изгото. 
вил резонатор, немного переделал глу- 
шитель от «Фермера». Двигатель дора- 
ботке не подвергал, только сменил вед 
щую звездочку на 15-зубовую. 

Передачу крутящего момента на зад- 
ний мост оставил цепью, на передний — 
через промежуточный вал (его размес 
тил под двигателем). 

Чтобы защитить мотор и редукторы 
снизу, изготовил два поддона из 2-мил. 
лиметровой стали. С ними можно без 
риска что-нибудь покалечить ехать по 
глубокой колее, не бояться камней 























и пеньков. 
Амортизаторы задних колес - от 
«Оки». В них чуть ослабил пружины 











амортизатора (срезав всего-то один ви- 
ток) - и он «работает» 





Общие данные: длина - 1900 мм м шири- 
на- 12650 мм м высота - 1200 мм в 
база - 1300 мм № высота по седлу — 
8650 мм в дорожный просвет - 219 
мм в сухая масса - 280 кг м максималь- 
ная нагрузка - 269-300 кг № емкость 
бензобака - 13 л ш емкость зап, канистры — 
20 л в максимальная скорость — не устано- 
влена ш расход топлива (средний) - 8 л на 
100 км, Двигатель — от «Иж-ПС» ш мощность — 
З2 л. с. при 6700 об/мин ш карбюратор 
МИШКИ! ш бензин —А-92. Генератор — 3-фазный 
‘альтернатор 12 В. Система охлаждения - воз- 
душная, встречным потоком воздуха; принуди- 
тельно электровентилятором. Трансмиссия: 
‘сцепление — многодисковое в масляной ванне 
и Коробка передач — 4-ступенчатая. Задний 
мост — с дифференциалом, с задним ходом. 
Передний мост — отключаемый с дифференци- 
алом. Подвеска колес — независимая, на пру- 
жинно-гидравлических амортизаторах 


С передней подвеско 
не так просто, посколь 


все сложилось 
в отличие от 








задних колес, передние должны повора- 
чиваться. Изготовил систему тяг (руле- 
вые наконечники — от «Оки»), согласо- 


вал их с поворотом руля. Пружины 
тизаторов тоже ослабил, 

Отдельная тема — колеса, ведь АТУ 
должен обладать широкими шинами, 
скажем, как у «Фермера». Оставалось их 
только приладить. Разобрал два диска 
от «Оки», ненужное срезал «болгаркой», 
сварил вместе — получился один широ- 

















кий диск. Проверил качество диска 
на биение в шиномонтаже: здесь мне 
сказали, что он не хуже, чем заводской 
«жигулевский». Изготовил еще три. 
Заказал на Ярославском шинном заводе 
четыре покрышки Я-417 («Фермер»), 
внутри каждой покрышки разместил 
по две камеры от «Жигулей» (одна — на 
случай прокола). Собрал колеса, они 
легко встали на свои места. 

Тормозную систему сделал гидравли- 
ческую дисковую на все четыре колеса. 
Пристроил под бензобаком ручной тор- 











«Электростанция» 
от «Москвиа-2141» 
приводится ремнем. 





моз - для АТУ это вещь необ. 
«Ручник» связал с гидравликой. 

Теперь об электрооборудовании. Так 
как «родной» генератор (6В, 60 Вт) ме- 
ня не у решил использовать 
от «Москвича-2141». Соответственно 
ему установил автомобильный аккуму- 
лятор на 55 а/ч. Большая емкость акку. 
мулятора даже при поломке генератора 
позволит, если не включать свет, ехать 
целый день, Электронное зажигание 
взял все у той же «Оки» 

Приборная панель от «Ижа» без труда 
разместилась в «Совином» обтекателе. 
Спидометр через самодельный переход- 
ник удалось соединить с передним мос- 
том (работает — не врет). Под прибор 
ной панелью кнопки управления свето 
техникой, по бокам — указатели зарядки 
аккумулятора и температуры двигате 
ля. Датчик температуры врезал в ребра 
рубашки охлаждения. 

Под фарой два вентилятора принуди 
тельного охлаждения двигателя (от ком- 
пьютера), от дождя они защищены свер 
ху обтекателем. Воздух подается от лопа: 
стей на двигатель по наклонному скату 

Поскольку мотовездеход «прожор 
лив», сзади установил канистру. В 
14 литров горючки, плюс канистра 
20 л- теперв можно ехать куда угодно. 
Как и положено утилитарному АТУ, сза: 
ди сделал большой красивый багажник, 
он крепкий — выдерживает двух взрос- 
лых пассажиров. Снабдил АТУ огнету 
шителем, буксирным тросом, саперной 
лопаткой и топором. Наладку самоделки 
свел к установке сход-развала всех ко- 
лес, регулировке электронного зажига- 
ния и карбюратор 
Пробная поездка показала, что АТУ 
ведет себя прилично. Руль поначалу 
был немного туговат — это из-за слож: 
ной системы рулевых тяг, новых нако’ 


одимая 
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20-литровая канистра 
вписалась и уже 
смотрится как штатная. 


аузуел 





нечников и широких покрышек. Со вре- 
менем же управлять стало полегче. 
В поворотах мотоцикл устойчив, при 
движении задним ходом достаточно 
резв. Включать передачу «реверс» мож- 
но и руко ‚ не вставая из седла 
Амортизаторы работают отлично - 
«пробить» их невозможно 

АТУ вышел неплохой. Конечно, тяже 
здорожье ему не под силу — мощи 
маловато, но для покатушек на даче или 
в деревне - в самый раз. №4 





и ного 





лое 6 





Снизу все 
агрегаты 
защищены 
щитками. 


резонатор 

доставил 

немало 
хлопот. 








или 


кто живет по своим 
у и независимость. 


ИЖ - ПРОВЕРЕН ВРЕМЕНЕМ И ДОРОГАМИ. 


ЕРЫ ГАРАНТИЙНОЕ К .И, СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ, 
ИРМЕННЫЕ ЗАПЧАСТИ 
рамчльх 


но м. 





МОТОЦИКЛЫ, СКУТЕРА, АКСЕССУАРЫ, СЕРВИС, КРЕДИТ, СТРАХОВКА 


мотосалон 


БТД-МОТО 


САНКТ- ПЕТЕРБУРГ 
мимим. Ы19-птото.ги 


МОТОТЕХНИКА ИЗ ЕВРОПЫ, ЯПОНИИ, США В НАЛИЧИИ И ПОД ЗАКАЗ! 
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3 ИЗОБРИДЕМ 


Кто бы отказался совместить в своем личном 


транспортном средстве проворство 2-колесной 


машины с комфортом 4-колесной! 


Увы, до сих пор попытки 
подобного суммирования 
приводили лишь к совмеще- 
нию недостатков обоих. А все 
почему? В том числе и пото- 
му, что гибрид неизбежно 
становился тяжел, и удер- 
жать его в равновесии пре- 
вращалось в нелегкую зада- 
чу. А нельзя ли процесс «удер- 
жания» автоматизировать? 
Вот какая пришла в голову 
идея... Но вначале пару слово 
лом, какя до нее дошел. 

С раннего детства и до 
окончания школы я не слезал 
с велосипеда. Когда вернулся 
домой молоденьким лейте- 
нантом после окончания во- 
енного училища, вместо ве- 
лика обнаружил в сарае но- 
венький «Ковровец-175» - 
подарок отца. Потом были 
автомобили, самолеты... Пос- 
кольку моя специальность — 
инженер-механик по эксплу- 
‘атации летательных и косми- 
ческих аппаратов, работал на 
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Байконуре, на многих аэро- 
дромах. Не понаслышке зна: 
ком с бомбардировщиками, 
оснащенными так называе- 
мым «велосипедным» шасси — 
это когда основные колеса 
стоят друг за другом. 

Давно раздражало такое 
несоответствие. Автомобили, 
вершина технической мысли, 
повороты дороги до сих пор 
проходят «блинчиком», как 
самолеты 100-летней давно- 
сти. А ведь летчики давным- 
давно освоили прохождение 
виражей с креном! Вот и воз- 
никла идея совершенно ори- 
гинального транспортного 
средства: что-то в нем от ав- 
томобиля, что-то от самоле- 


та, что-то от мотоцикла, вер- 
нее — скутера. 

Итак, удобный обтекаемый 
кузов, защищающий водите- 
ля и пассажира от непогоды, 
снабженны отоплением, 
вентиляцией и кондиционе- 
ром. Но стоит он... на двух 
колесах (еще парочка подни- 
мается и опускается - для 
старта-остановки и медлен- 
ного движения). Перед води- 
телем не руль, а ручка управ- 
ления (или штурвал), как на 
‘самолетах. Тянем ее на себя — 
«прибавляем газ», толкаем 
от себя - «убираем». Прохож- 
дение поворотов — еще более 
занятное дело. Мотоцикли- 
сты изменяют траекторию 





‘Схема устройства: 1 - ручка управления; 

2 - передняя вилка; 3 — переднее колесо; 4 - передний 
‘обтекатель; 5 — педали управления передним колесом; 

6 - рама; 7 - боковые поддерживающие колеса; 

8 - балансировочный груз; 9 — двигатель; 10 — задний 
обтекатель; 11 — заднее колесо; 12 — подвеска заднего колеса. 
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ооеэфое 







не столько поворотом перед 
него колеса, сколько измене. 
нием крена машины. Вот 
и на моем аппарате для по. 
ворота переднего колеса слу. 
жат две педали. Подавая руч- 
вправо-влево, мы смеща 
ем балансировочный груз, 
который вызывает крен ма 
шины в противоположную 
сторону (разумеется, кине: 
матика такова, что наклон 
ручки вправо вызывает 
и крен вправо, «заправляю 
щий» аппарат в поворот) 
Страшно? Непонятно? Только 
на первый вагляд: летчики всей 
планеты десятилетиями польз 











ются подобной системой и очень 
дивятся, почемуонанеприменя: 





сировочного груза можно ис- 
пользовать силовой агрегат 
это здорово упростит и об- 
легчит конструкцию. 

Шесть лет назад я получил 
на эту «изобридею» патент 
РФ №2156203. Дело за ма- 
лым: кто возьмется опробо 
вать ее «в металле»? Гля: 
дишь, и понравится. №4 
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Квадроциклы Вотраг@ ег. 
Новое поколение. 
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3 АКТУАЛЬНО 


’ САГА ОБ ОСАГО 


0 правилах обязательного страхования автогражданской 
ответственности (ОСАГО) мы уже рассказывали 
(«Мото», № 8-2003). С открытием мотосезона 


«взаимобтношения» правил страхования и водителей 
актуализировались. Собеседник корреспондента 
«Мото» — директор агентства «Отрадное» 
Росгосстраха Татьяна ШТАЛЬ. 


— Татьяна Юрьевна, напомните, по- 
жалуйста, читателям об особенностях 
страхования мотоциклов. 

— По тарифной ставке мототранспорт 
выделен в отдельный класс. Базовый та- 
риф - 1215 рублей - не зависит, в отли- 
чие от порядка страхования автотранс- 
порта, от мощности мотора, Если же 
транспорт стоит на учете в другом госу- 
дарстве, оформляется только транзитное 
страхование. 

Напомню еще одну важную особен- 
ность ОСАГО: из полной страховой сум- 
мы (400 тысяч руб.) максимум 160 тыс. 
направляется на компенсацию ущерба 
«железу» и 240 тыс. — здоровью. Если 
ущерб оценен пертами на большую 
сумму, потерпевший вправе потребовать 
с виновного исчерпывающую компен. 
цию. Размер оплаты возрастает, если ваш 
стаж вождения менее двух лет, а возраст 
— до 22 лет, Если мотоцикл страхует част- 
ное лицо с предоставлением права управ- 
ления неограниченному числу других во- 
дителей (существует такая возмож- 
ность), то придется заплатить в 1,5 раза 
больше. Если тот, кто страхует, ограни- 
чивает круг этих лиц, то в полис вписыва- 
ются имена всех этих водителей, у них 
проверяется наличие «прав». Плата за 
страхование при этом не повышается. 
Для всех жителей Москвы установлен 
повышающий коэффициент 2, для С.-Пе- 
тербурга — 1,8. Если аварий не было, — 

















это повод получить скидку при оформле 
нии нового договора. С учетом безава- 
рийной эксплуатации понижающий ко- 
эффициент в первый год составляет 0,95, 
в последующие - 0,9, затем 0,85 и так да- 
лее. За 13 лет непрерывного страхования 
понижающие коэффициенты могут впо- 
ловину сократить начальную сумму пла- 
ты за полис ОСАГО. 

‘Сегодняшний механизм ОСАГО сумму 
платы на следующий год для водителей, 
совершивших аварии, дифференцирует 
не от «размера» аварии, а от числа ава- 
рий в год по вине страхователя. При за- 
ключении с ним договора на новый срок 
применяется повышающий коэффици- 
ент, вплоть до самого высокого — 2,45. 

— Имеет ли право страховая компа- 
ния повысить ставки по собственной 
инициативе? 

— Нет, законом четко установлены 
ставки и тарифы, так что любая «самоде- 
ятельность» исключена 

— Обязаны ли заключать ОСАГО вла- 
дельцы мокиков, мопедов, скутеров? 

— На мопеды, как и велосипеды, пас- 
порт транспортного средства (ПТС) или 
технический паспорт не выдаются, а зна- 
чит, они и не страхуются. Но вместе стем, 
каждый вправе добровольно застрахо- 
вать ответственность — при условии, что 
у него есть какой-либо документ на вла- 
дение этим транспортым средством. 

При страховании в добровольном по- 
рядке владелец 
сам вправе вы- 
брать сумму от- 
ветственности — в 
этом случае огра: 
ничений нет, и в 
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ы работы © 10 30 до 19.30. 





зависимости от 
названной суммы 
будет рассчитан 
размер платежа. 

— Страхуются 
ли по ОСАГО сне- 
гоходы и АТУ? 

— Снегоходы 
как отдельный 
класс не страху- 
ются, но по КАС- 

















КО (ущерб транспортного средства 
самого владельца или его угон) их мож- 
но застраховать. 4-колесники с ПТС 
попадают в категорию «мотоциклы 
и мотороллеры». 

- Когда водитель страхует мото- 
цикл, имеет ли значение, прошел 
он техосмотр или нет? 

— Мы страхуем транспорт до техосмот- 
ра. А вот пройдет ли его ТС или нет, 
нас не интересует — это проблема ГАИ. 

— На мотоцикле талончик ОСАГО во- 
дитель никуда наклеить не может (ав- 
томобилисты обязаны их прикреплять 
на ветровое стекло), а значит, его лег- 
ко потерять. Случись так — что делать? 

— Обратиться в «свою» страховую ком- 
панию, написать заявление — растеряхе 
выпишут новый талончик и обязательно 
новый полис, Эта услуга бесплатная. 

— Допустим, владелец застраховался, 
попал в аварию, кому-то нанес ущерб. 
Размер выплаты пострадавшему ока- 
зался меньше полной страховой сум- 
мы. Остаток накапливается для вы- 
плат по последующему страховому 
случаю или «сгорает»? 

— Нет, не «сгорает». Мало того, сумма 
полностью восстанавливается. Допус- 
тим, мотоциклист совершил аварию, ве- 
личина суммы покрытия ущерба «желе- 
зу» составила все 160 тысяч. Но случись 
следующая авария, сумма компенсации 
составит все те же 160 тыс. Однако не за- 
будьте: в будущем году за страховку при- 
дется заплатить в 2,5 раза больше, 

—Аон возьмет и пойдет страховать- 
‘ся в другую компанию... 














— Чтобы заключить договор с новой 
компанией, полагается предупредить 
о «переходе» прежнюю, получить в ней 
справку о том, были выплаты или нет. 

— Разъясните, как быть в следующей 
ситуации. Владелец собирается прода- 
вать мотоцикл через месяц-два. 
Как ему застраховаться с наименьши- 
ми потерями для кошелька? 

— По закону, минимальный срок, на 
который можно заключить договор 
страхования, - 6 месяцев. Обращаю 
внимание: действие договора все равно 
составляет один год — просто ограничи- 
вается период использования транс- 
портного средства. Сумма оплаты при 
страховании мотоцикла на 6 месяцев 
составляет 0,7 от годовой. При продаже 
мотоцикла договор страхования авто- 
матически расторгается, и владельцу 
возвращается оставшаяся сумма стра 
ховки за минусом расходов на ведение 
дела, Из чего следует, что выгоднее за- 
ключить договор на год, а потом, коли 
придется, его расторгнуть. 

— Мотоциклисты - «сезонные» люди, 
ездят в основном летом. Так есть ли 
им смысл брать годовую страховку? 

- Конечно, разумнее купить полугодо- 
вую. Ее стоимость по базовому тарифу — 
850 руб. 

— Многие мотоциклисты ездят вне 
дорог, по лесам и полям, к месту пока- 
тушек везут его в кузове или прицепе. 
Правомочно ли требовать от них стра- 
хования по ОСАГО? 

- Нет, если водитель на мотоцикле 
не участвует в дорожном движении, то. 
не обязан иметь полис ОСАГО, никто 
не вправе его затребовать: 

— В каких случаях страховая компа- 
ния откажет в выплате? 

— Если страховой случай произошел 
при одном из трех следующих обстоя- 
тельствах: при отсутствии «прав», если 
водитель находился в невменяемом со- 
стоянии или если за рулем был не впи- 
санный в полис водитель (при ограниче- 
нии лиц, допущенных к управлению). 

- Первые две причины для отказа 
бесспорны. Другое дело, если «чай- 
ник» попросил сесть за руль более 
опытного человека... 

— Существует такое понятие — договор- 
ные обязательства, они незыблемы. Если 
владелец мотоцикла слукавил, скажем, 
ивписал в полис имя человека без «прав» 
или номер несуществующего документа, 
то компания, согласитесь, будет права, 
если по отношению к нему предъявит 
иск на сумму причиненного ущерба. 

Напоследок - пожелания мотоцикли- 
стам: ездите в шлемах, перед те! 
как сесть за руль, не пейте спиртное и не 
носитесь по двору, как истребители. Бере- 
тите себя, окружающих и свои деньги. 4 

Интервью провел Иван КСЕНОФОНТОВ, 
фото Алексея БЕССАЛОГО 



























РЫНОК 





ВСЕ С МОЛОТКА 


КАК ПРОХОДЯТ ЯПОНСКИЕ МОТОЦИКЛЕТНЫЕ АУКЦИОНЫ 


Знающие люди утверждают, что япон- 
цы предпочитают покупать по преиму- 
ществу новую технику, однако рынок 
‘подержанных мотоциклов здесь по-на- 
‘стоящему развит. В стране за неделю 
проходят сотни аукционов, зарубежных. 
приобретателей лотов - сотни, если. 
не тысячи, преимущественно - оптовые 
покупатели. Если судить по объемам 
торгов; то можно смело утверждать, что 
спрос на японскую б/у технику во всем 
‘мире очень и очень высок. Отследить, 
сколько среди торгующихся представи- 
телей России сложно, никто не склонен 
здесь представляться, одно известно: 
без японского гражданства или вида 
на жительство принимать в них участия. 
‘не имеешь права. Однако, по мнению 
‘тех, кто давно и всерьез занимается этим 
бизнесом, доля ввозимых из Японии 
в Россию мотоциклов достигает 70% 
от общего числа всей ввозимой в нашу 
страну техники. А вот как проходят тор- 
ги - разберемся. 

Они проходят в просторных помеще- 
ниях — здесь очень много столов, распо- 
‘ложенных спускающимися рядами (вро- 
де лекционной аудитории). Столы обо- 
рудованы электронным устройством, 
позволяющим нажатием кнопки просиг- 
нализировать о том, что готов повысить, 
‘цену. На одной из стен висят большие 
экраны, на них демонстрируются фото- 
трафии мотоциклов. Их характеристики 
‘и прочая информация выводится на мо- 
ниторы компьютеров, установленных 
перед каждым сидящим. 

Владельцы мотоциклов, выставившие 
свой товар на аукцион, заранее назна- 





чают цену, которую хотят получить. 
В случае, если владелец отсутствует 
на процедуре, торги лота автоматиче- 
ски прекращаются, когда предлагаемая 
цена совпадает с той, что введена зара- 
нее продавцом. 

Все здесь компьютеризовано до пре- 
дела, а потому торги проходят в очень 
спокойной обстановке. Перед началом 
аукциона мотоциклы можно осмотреть. 
на специальной площадке, так что, 
здесь не берут кота в мешке и даже 
по фотографии, 

Попасть в «святая святых» могут ‘толь- 
ко лицензированные дилеры - человеку. 
«с улицы» вход заказан, Дилеры ежегод- 
но оплачивают право участвовать в ‘аук- 
ционах. В свою очередь, аукцион несет. 
ответственность за предоставляемую ин- 
формацию: о пробеге, состоянии узлов 
и других данных - они указываются 
в аукционном листе, своеобразном пас- 
порте товара. Данные влист вносят неза- 
висимые эксперты. Их информация - 
можете не сомневаться — на 100 процен- 
тов верна, малейшая ошибка в аукцион- 
ном листе может стоить эксперту лицен- 
зин, а она, во-первых, стоит дорого, аво- 
‘вторых, процесс ее получения весьма не- 
прост. По японским законам, ошибка 
за предоставление недостоверной ин- 
формации может повлечь ответствен- 
ность вплоть до уголовной. 

Дилеры могут участвовать в торгах 
не только находясь непосредственно 
здесь, но и «играть» из любой точки 
мира через Интернет. 4 
‘Благодарим сотрудников группы компаний 
«Союзмото» за помощь в подготовке материала. 
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> БЕНЕФИС ДИЛЕРА 


НАШЕСТВИЕ РЫЖИХ 





. 8В2004 году крупнейший в России мотосалон «Байк-Ленд» 
обрел статус эксклюзивного дистрибьютера легендарной 
марки КТМ. Теперь мотоциклы, прославившиеся многими 
победами в ралли «Париж-Дакар», в чемпионатах мира по 
‘мотокроссу и в набирающих популярность соревнованиях 
класса «чсупермотард», можно купить и в России. Причем 
представлена вся линейка мотоциклов - начиная от мало- 
мощных детских и до самых «боевых». Серийная техника 

. КИМ - это высочайшие технико-эксплуатационные харак- 
теристики, непревзойденное качество сборки, достойные 


В МОТОСАЛОНЕ «БАЙК-ЛЕНД» 


самых требовательных мотоциклистов и спортсменов. 
«Байк-Ленд» продает мотоциклы австрийского производи- 
теля с полным комплектом документов, в том числе и тех, ко- 
торые необходимы для постановки мотоцикла на учет 
в ГИБДД. Для покупателей очень важный факт: КТМ можно 
купить в кредит! А как их обслуживать, ремонтировать? Про- 
давец предоставляет полный комплекс техобслуживания 
и запчасти. Механики мотосалона прошли стажировку в Авст- 
рии. Гарантийное и сервисное обслуживание КТМ проводится 
с использованием фирменного специального оборудования. 


РТТ АЖ ЕЕГТИ 


Это настоящий спортивный эндуро для путешествий с \-обра 
ным 2-цилиндровым двигателем почти литрового объем: 

При создании этого мотоцикла конструкторы КТМ активно и. 
пользовали победоносный опыт, накопленный в авторитетне! 
ших мировых ралли-рейдах. 

КТМ 950 Аауепииге способен с легкостью передвигаться по лю- 









бому покрытию, сохраняя при этом удивительную устойчивость 
и стабильность. Новый двигатель демонстрирует колоссальную 
тягу, начиная с самых низких оборотов и до срабатывания огра- 
ничителя. Подвески поражают энергоемкостью. Вес мотоцикла 
существенно меньше, чем у конкурентов. Удобная посадка и хо- 











КТМ 855Х | = 4990 


Для начинающих мотокроссменов появилась прекрасная 
модель — КТМ 855Х, во многом базирующаяся на известной 
1255Х. На мотоцикле установлен 1-цилиндровый 2-тактный 
двигатель с жидкостным охлаждением объемом 85 см”. 
‘Двигатель: 1-цилиндровый, 2-тактный, рабочий объем — 

85 см. Ходовая часть: переднее колесо — 70/100-19, заднее 
колесо — 90/100-16, хода подвесок (передней/задней) — 
275/300 мм, сухая масса — 68 кг. 
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рошая ветрозащита обеспечат пилоту максимальный комфорт 
в дальних путешествиях. 

Двигатель: 2-цилиндровый ‚ 4-тактный, рабочий объем — 

942 см”, макс. мощность — 98 л. с. Ходовая часть: переднее 
колесо — 90/90-21, заднее колесо - 150/70-18, хода подвесок 
(передней/задней) — 265/265 мм, сухая масса — 198 кг. 























КТМ 640104 АБУЕМТИВЕ | = 9990 


Это мотоцикл двойного назначения, он выполнен по образу байков для 
ралли-рейдов. Его отличают надежный, проверенный гонками 1-цилин- 
дровый 4-тактный двигатель, длинноходные энергоемкие подвески, 
28-литровый бензобак и закрепленный на раме обтекатель с местом. 
для установки «легенды» и аппарата спутниковой навигации. 

Удобная посадка пилота, совершенная ветрозащита и регулируемые 
подвески позволяют преодолевать большие расстояния, не чувствуя 
усталости, а мощный и тяговитый двигатель обеспечивает уверенную 
| ‘езду в любой ситуации. 
Двигатель: 1-цилиндровый, 4-тактный, рабочий объем — 625 см?, 
макс. мощность — 54 л. с. Ходовая часть: переднее колесо - 90/90-21, 
заднее колесо — 140/80-18, хода подвесок (передней/задней) — 


270/320 мм, сухая масса - 158 кг. 
КТМ 640164 ЗИРЕВМОТО = 8990 


Мотоцикл класса «супермотард». Его двигатель демонстриру- 
ет высокую максимальную мощность и солидный запас тяги. 
в любом диапазоне оборотов. Ходовая часть обеспечивает 
идеальную управляемость на любой скорости, а тормоза 
ВгетЬо гарантируют надежное и прогнозируемое замедле- 
ние. Удобная посадка пилота позволяет легко контролиро- 
вать мотоцикл. Это прекрасный байк для истинного цените- 
ля стиля «супермотардь. 

Двигатель: 1-цилиндровый, 4-тактный, рабочий объем — 

625 см’, макс. мощность — 54 л. с. Ходовая часть: переднее 
колесо - 120/70-17, заднее колесо - 160/60-17, хода подвесок 
(тередней/задней) - 265/310 мм, сухая масса - 149 кг. 





















КТМ 640 БОКЕ П = 9500 


В отличие от более «жесткого» КТМ 640104 Зирегпого, модель КТМ 640 
Рике П - изысканный и стильный мотоцикл для городской езды. Двига- 
тель характеризуется большим крутящим моментом в широком диапа- 
зоне оборотов и обеспечивает интенсивное ускорение. Конструкторы 
уменьшили ход подвесок, чтобы улучшить управляемость. Для удобства 
передвижения по городу у мотоцикла понижена высота седла и умень- 
шен дорожный просвет. Внешность КТМ 640 Рике П весьма необычна: 
небольшой обтекатель с двумя вертикально расположенными фарами 
выглядит очень стильно и делает мотоцикл легко узнаваемым. 
Двигатель: 1-цилиндровый, 4-тактный, рабочий объем — 625 см, 
макс. мощность — 54 л. с. Ходовая часть: переднее колесо — 


120/70-17, заднее колесо - 160/60-17, хода подвесок 
М 50 МИ! АБ\ЕМТИВЕ = 1690 


(тередней/задней) - 140/170 мм, сухая масса - 149 кг. 
Детские кроссовые мотоциклы серии КТМ 50 Адуепеиге хоть 
и предназначены для тех, кто делает первые шаги в мото- 
спорте, тем не менее, они наделены всеми достоинствами 
«взрослых» моделей. Детские комплектуются 50-кубовым 
одноцилиндровым 2-тактным двигателем без коробки пере- 
дач, с автоматическим центробежным сцеплением. 
Высота седла регулируется. 
Модификация — КТМ 50 Ма Адуепииге, она рассчитана 
на детей в возрасте от 4 до 6 лет. 
Двигатель: 1-цилиндровый, 2-тактный, рабочий объем — 
49,8 см”. Ходовая часть: переднее колесо — 2,50-10, заднее 
колесо —2,75-10, сухая масса — 39 кг. 
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Фото Н. МичегБаиег 





эРЫНОК 





Ошибка байкера при выборе шлема может стоить ему го- 
ловы — в прямом смысле! Немецкая фирма ЗсвиБегВ на- 
ладила массовое производство шлемов по тем же техно- 
логиям и из тех же материалов, что и для участников 
профессиональных соревнований. А это гарантия наи- 
высшей надежности. 

. Заботясь о безопасности мотоциклистов, вместе с тем 


ЭСНУВЕВТН СОМСЕВТ 


Оптимальное облегание и превосходная 
вентиляция этого шлема выгодно выделя- 

‚ ют его из всего модельного ряда, 
Дополнительный аксессуар — подогре- 
ваемый солнцезащитный козырек; да- 
же в самую холодную погоду он останет- 
ся прозрачным. Вес - 1650 г. 







Чисто спортивная модель с интегриро- 
ванным солнцезащитным козырьком, 
В силу своеобразия конструкции и мате 
риалов, шлем сокращает внешний шум 
для слуха байкера до 85 децибел при скоро- 
сти 100 км/ч. Модель оборудована непрерывно функциони- 
рующей динамической системой циркуляции воздуха, а так 
же механизмом замены стекла Еазу СВапуе. Вес - 1740 г. 
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Сергей ПАНФЕРОВ, менеджер мотосалона компании «ДиМ+К®» 


ИНДИВИДУАЛИСТ И ЕГО КОМАНДА 
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ПОД МУЗЫКУ ВСТРЕЧНОГО ВЕТРА 


улучшили аэродинамику, аэроакустику шлемов, да и сдела- 
ли их просто удобными. Они изготовлены из карбона и ара- 
мида - материалов, позволяющих достичь высочайших за- 
щитных свойств при минимальной массе шлемов. В неко- 
торых моделях применяется ноу-хау компании 5свиБегёй — 
дополнительный откидной солнцезащитный козырек, рас- 
положенный под основным забралом. 


УСНУВЕВТН $РЕЕЙ 







Шлем высокого уровня безопасности с хоро- 
шими аэродинамическими свойствами. 

| Особенности его конструкции позволя- 
ют уменьшить сопротивление воздуш- 
ному потоку. К тому же он настолько ле- 
гок, что в длительном путешествии и шея 
не устает, Вес — 1525 г. 





‘Создатели этого шлема уделили особое 
внимание аэродинамическим свойст- 
вам, «вступающим в действие» на боль: 
ших скоростях. Модель обладает тон- 
костенным спойлером, эффективной 

вентиляцией, двойными О-кольцами на 
застежке, а также проверенной в гонках системой безопас 
ного крепления стекла. Вес - 1360 г. 





То, что я давно свя- 
зан с двухколесной 





— «Нет!» - сказали родители, когда я, 
восьмилетний, сел на кроссовый мото- 
цикл. Но, поразмыслив, уступили. Рассу- 
дили, что в жизни опасностей хватает, 
так уж лучше я научусь контролировать 
технику, а с этим придет навык контро- 
лировать все вокруг меня. В этом отно- 
шении лучше школы, чем мотокросс, 
сложно придумать... С тех самых пор 
я «на двух колесах». 

Рос в Карелии, учился, выступал в ме- 
стных чемпионатах. В 1996-м занял вто- 
рое место в чемпионате республики, 
в 97-м - первое, «докатался» до звания 
‘мастера спорта. Но из-за травмы два года 
назад вынужден был перейти из спортс- 
менов-профессионалов в любители. Пе- 
‘реехал в Москву, поступил в автодорож- 
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ный институт. Но очень не хотел расста- 
ваться с «двумя колесами», и вот совмес- 
тил бизнес с любимым делом — занялся 
мотобизнесом. Езжу на кроссовом Ноп4а 
СК250. Только в езде на внедорожнике 
и можно разрядиться после рабочей не- 
дели, ощущения, которые дает этот мо- 
тоцикл, мне испытать не удалось больше 
ни счем и никак иначе. Разрядку прино- 
сит не только скорость, но и возмож- 
ность преодоления препятствий... 

Планирую приобрести эндуро для пу- 
‘тешествий, Хочу как-нибудь прокатиться 
на Урал, а может, и дальше — открыть для 
себя азиатскую часть страны. И только. 
потом осваивать Европу. С нею не спешу, 
ведь в России столько чудес, удивитель- 
ных мест, что Европе и не снилось! 


техникой, очень по- 
могает в бизнесе: 
знаю, что нужно поку- 
пателю. В моем пред- 
ставлении хороший 
результат работы — ес- 
ли клиент снова и 
снова возвращается в 
салон: Пусть хотя бы 
для того, чтобы ку- 
пить перчатки или 
другую мелочь, поде- 
литься новостями, но 
то, что возвращается, 
доказывает: его здесь 
все устраивает. Читателям журнала 
желаю хороших дорог, верных друзей 
и новых впечатлений. №4 





СУММА ТЕХНОЛОГИЙ 


Александр ФИГЛИН, фото Раззю 


С КЕМ ЛУЧШЕ 


«ФОРСИТЬ»? 
__ пропалоитрию о 


Что движет нами при выборе скутера? 
Конечно, форма задних фонарей! 
Не хмыкайте - и это тоже имеет значе- 
ние. Но куда важнее запас прочности хо- 
довой части. Или важнее какие подвес- 
ки, тормоза? Нет, главное — возможности 
силового агрегата, Когда проходит пер: 
вая волна кайфа, едва ли не каждый ску. 
терист начинает страсть как хотеть «за- 
рядить» аппарат. И вот тут-то оказывает- 
ся, что одну машину удается форсиро- 
вать, что называется, «до чертиков» с ми: 
нимальной потерей ресурса, у других же 
потенциал более чем скромный. Здесь 
играет роль конструкция базового мото- 
ра, его рабпространенность в Европе, до- 




































ступность тюнинга. В этом отношении 
лидер, конечно, Раззю. 

За плечами итальянского концерна 
120-летняя история. Он выпускал мор- 
ские суда, самолеты, промышленное 
оборудование... Но подлинную славу 
принес дебютировавший еще в 1946 го- 
ду мотороллер Уезра. С тех пор произ- 
водство скутеров итальянской марки 
не прерывалось ни на день. Сейчас 
Рарзо, крупнейший в Европе произво- ^ 
дитель мототехники, захватил 47% рын- 
ка скутеров. Ему также принадлежат 
марки СЙега, БейБ, часть пакета акций 
концерна МУ Авиа. 

Скутеры современного поколения 
| 8 „ (свариатором и пласти- 





ковой облицовкой) кон 
церн выпускает с 1990 
года, а с 1996-го актив- 
но участвует в скутер- 
ных соревнованиях. И в 
последние годы юркие 
снаряды Раззю практи- 
чески вытеснили всех 


19 000 


сти, «раскрутить» коленвал до 
об/мин. Такая «малышка» развивает 
скорость 140 км/ч, и не всякий способен 
ее обуздать. 

Сейчас Раззю выпускает множество 
семейств и утилитарных, и спортивных 





соперников. Оцените скутеров, с двигателями рабочим объе- 
потенциал модели р — мом от 50 до 500 см, Мало того, силовые 
5Р: подняв рабочий агрегаты концерна с удовольствием ис 


объем движка с 50 до 70 
см’, с него удается 
«снять» 20 л. с. мощно- 


пользуют и крупные, и мелкие компании 
Европы (и не только). Так сами понима 
ете, в какой марке больше «форса». № 








У РАббю 


Именно эти марки скутеров 
выбрали 47 % пользователей 
Европы 
Р!адаго & Уезра 

Это : качество 
надежность 
мощность 


безопасность 
и стиль 




















МАСТЕР-ПИЛОТ 


Все, что будет сказано, ос- 
новано на содержании кни- 
ги Кейта Кода «Тми${ 01 Тйе 
\М/т5{ 2», спортбайкерской 
«библии» всех мотоциклет- 
ных времен и мотоциклет- 
ных народов. В прошлый 
раз («Мото», №2-2004) мы 
обсудили изначальную 
причину большинства оши- 
бок в управлении мотоцик- 
лом: во многих случаях по- 
ступать правильно нам ме- 
шает инстинкт самосохра- 
нения. Речь шла об ИНС-1 — 
сбросе газа. Теперь позна- 
комим с нюансами, касаю- 
щимися посадки и работы 
тела при езде. 





Если бы байк мог говорить, он время 
от времени просил бы неумудренного 
водителя никогда на него не садиться 
Знаете, почему? Как неопытный пасса 
жир, в потугах помочь наклонить мото- 
цикл в повороте, создает проблемы пи- 
лоту, так и водитель порой невольно соз- 
дает проблемы байку 

Например, большинство начинающих 
спортбайкеров, насмотревшись мотого 
нок по телевизору (причем смотрели 
невнимательно), пытаются свешиваться 
и рулить одновременно. 
ошибка! Она приводит к рысканью мо- 
тоцикла на входе в поворот. Правильная 
«технология» действий на входе в пово 
рот такова. Займите «свешенное» поло- 
жение до начала руления, причем так, 
чтобы не пришлось изменять позицию 
до выхода из поворота. Закрепитесь 
на байке — прижмите «внешний» мото- 
бот или всю ногу к раме (можно также 
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прижать колено к баку). И только теперь 
можно начать рулить. 

В $-образных поворотах нельзя осуще- 
ствлять руление в момент перемещения 
тела с одной стороны байка на другую, то 
есть при «перекладке» — так можно вы: 
звать сильнейшее рысканье. А если еще 
и рулить, одновременно используя руль 
в качестве опоры для тела, — вообще беда. 

О руках. Если руки сильно устают при 
езде по дороге или на трассе со множест- 
вом поворотов, значит, посадка и дейст- 
вия рук однозначно неправильные. 
Не держите руль мертвой хваткой - 
больше доверяйте мотоциклу. Сильное 

имание рукояток руля — действие не- 
осознанное, собственно, оно и есть про- 











явление инстинкта самосохранения № 2 
(ИНС-2). Как с ним бороться? Да просто 
расслабьтесь! Согласен, сделать это 
очень сложно, и стопроцентного эффек- 
тивного совета, как обмануть ИНС-2, 
не существует. Можно советовать только 
одно: вам нужно прийти к пониманию 
происходящих процессов. 

А суть вот в чем. При движении мото- 
цикла переднее колесо в той или иной 
степени рыскает всегда (не буду углуб- 
ляться в научные дебри — поверьте Кейту 
и мне на слово). Можно и нужно ли 





с этим явлением бороться? Во-первых, 


врядли у кого-то хватит физических сил, . 


а во-вторых, если все-таки удастся это 
сделать, начнется такой «расколбас», что 
байк выйдет из-под контроля. Кстати, ес. 
ли в подшипниках рулевой колонки 
люфтов нет и подвеска работает нор- 
мально, то рысканье не передастся на ра- 
му мотоцикла. С другой стороны, нахо- 
дящийся под воздействием ИНС-2 води- 
тель «замыкает» рысканье передней вил- 
ки через*себя на раму. Живой пример — 
езда на кроссовом мотоцикле по песку. 

‘есткая хватка руля — прямой путь к па- 
дению, Стоит ее ослабить - и ход байка 
сразу стабилизируется, хотя передняя 
вилка будет интенсивно «шевелиться». 
Смысл всего вышеизложенного можно 
сформулировать и так; если пилот рас- 
слаблен — рыскает только передок, стоит 
хоть чуть напрячься, — колебания чер: 
тело передадутся на весь мотоцикл 

Ктому же слишком крепкая хватка за- 
ставляет байк распрямлять траекторию 
в повороте. Помимо прочих причин это- 
го явления, пилот давит на «внутрен 
нюю» рукоятку руля сильнее и как бы 
сам «выруливает» наруж} 

Что касается модных сейчас рулевых 
демпферов, то они уменьшают ампли 
ду и интенсивность рысканья. Устройст- 
во, безусловно, полезное, Ноесли со все 
дури зажать руль руками, не поможет 
и самый «крутой» демпфер. 

Преодолеть инстинкт очень труднс 
Единственный способ «не мешать вилке 
работать»: расслабьтесь и получайте 
удовольствие: 

ргономика современных спортбай- 
ков устроена так, как она устроена, и это 
отнюдь не по воле художников. Сиденье 
с упором сзади лучше удерживает пило- 
га при интенсивном разгоне, значит, он 
может не цепляться за руль на пределе 


сил. Широкий бензобак позволяет ло 
тям опираться на него в повороте. Боко- 
вые выштамповки на том же бензобаке 
служат опорой для коленей, что. 


опять-таки разгружает руль. На высокий 
бак можно лечь грудью — с тем же успе- 
хом. Смещенные назад подножки дают 
более надежную опору при перемещени- 
ях. А раздельный регулируемый руль ти- 
па сЁр-оп можно установить таким обра 
зом, что аэродинамика объекта «пилот 
мотоцикл» станет оптимальной, да ин. 
грузка на рукоятки будет слабее. Пра- 
вильное использование всех этих осо- 
бенностей эргономики обеспечит взаи- 
мопонимание с байком. 

Многим пилотам мешает встречный 
поток воздуха, и они еще и поэтому до 
одеревенения мышц держатся за руль, 
превращаются в несгибаемый памятник-— 
и туловище становится парусом. А надо 
«залечь» пониже - сопротивление воздуха 
тогда не помешает. В скоростных поворо- 
тах при свешивании выставленное коле- 
но тоже начинает «парусить», так что луч- 
ше держать ногу поближе к мотоциклу. 

Если начинается «расколбас» руля на 

гоне, значит, пилот слишком сильно 
в него вцепился. Вот упор на сиденье 
и предназначен для опоры тела. А пред- 
ставьте себе, что переднее колесо еще 
и взмыло в воздух! Что случится при его 
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. приземлении? Догадайтесь с трех раз, ес- 
ли знаете, что положение колеса сбито 
«расколбасом»... Ко всему прочему, на- 
пряженная посадка, неровности дороги 
и сопротивление воздуха заставляют голо- 
ву «дрожать» — отсюда «размытая картин- 
ка». С нею можно и дорогу «потерять», а 
вслед и голову... Так что слишком крепкая 
хватка руля в сочетании с общей напря- 
женностью вызывает целую кучу нежела- 
тельных ездовых эффектов; Релаксируйте! 

Иещео руках, только в другом контек- 
сте. Запомните, байк сам по себе в дви- 
жении невероятно стабилен, если пилот 
ему не мешает, Рассмотрим распростра- 
ненный случай - снос заднего колеса 
в повороте. Большинство «гонщиков» 
не подозревает, что мотоцикл сам авто- 
матически компенсирует занос. Когда 


новости 


МИЛЛИОН «ЭНТУЗИАСТОВ» 


опулярный американский журнал 

Епфузаят отметил важное достижение 
для печатного СМИ: зимний номер 2004 
года впервые вышел тиражом 1 млн. эк- 
земпляров! 

С 1916 года Елозаз: рассказывает чита- 
телям обо ‘всем, что связано с маркой 
Нацеу-Рамазоп: печатает обзоры о мотоци- 
клах Н.-., эксклюзивные интервью, техни 
ческие материалы, советы экспертов и т. п 
Его по праву считают долгожителем среди 
изданий, посвященных мотоциклам 

На самой известной обложке Еп\Вичаз, 
вышедшей в мае 1956 г., 21-летний Элвис 
Пресли сидит на красно-белом Найеу 
рам зоп КН. Это былтретий по счету «Хар- 
лей» звезды рок-н-ролла. Нов журнале его 
охарактеризовали сдержанно: «хороший 
клиент, который умудряется выкроить зре- 
мя, чтобыпокататься на КН» 


В БЕЛЫЙ ДОМ НА НА 


емократ Джон Керри, основной сопер- 
Дн» Джорджа Буша на грядущих прези- 
дентских выборах в США, нашел кратчай- 
ший путь ксердцам избирателей-байкеров. 
На площадке популярнейшего в США ток 
шоу появился в высшей степени эффектно — 
в седле Нацеу-Оамфзоп Бупа МИде сйче 
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В интервью 58-летний Керри поведал о сво- 
ем давнем пристрастии к мотоциклам. В мо- 
лодостиу него был Тпитрь Воппемйе, позже 
Оиса\! и ВММ/-Е12000С. Сейчас он подустал 
летать на двухколесных «ракетах» и пересел 
на старый-добрый (и самый американский) 
Найеу. Какой байкер не отдаст за такого кан- 
дидата свой голос?! У Керри есть все шансы 
«въехать» на Н.-0. и в Белый дом, 


начинается снос заднего колеса, перед- 
нее движется в ту же сторону — в сторону 
заноса. Причем колесо поворачивается 
ровно на тот угол, какой необходим для 
стабилизации движения. Вас может 
сбить с толку автомобильный опыт: ко- 
тда на скользкой дороге заносит зад ав- 
томобиля, передние колеса, усугубляя 
ситуацию, как бы норовят «взглянуть» 
внутрь поворота, и водитель должен су- 
меть вовремя повернуть руль (а © ним 
и колеса) в сторону заноса. Байкеру этот 
условный рефлекс драйвера вреден! 

При сносе байка срабатывает ИНС-2, 
и пилот с хорошей реакцией оказывает- 
ся в наибольшей опасности. Удерживая 
руль от поворота в сторону заноса (байк, 
повторюсь, делает это автоматически), 
водитель провоцирует разворот вокруг 
точки контакта переднего колеса с доро- 
гой. Автомобиль в таком случае просто 
развернется, а мотоцикл выбросит седо- 
ка из седла и перевернется — это называ- 
ется хайсайд. Да, забыл; еще ведь вклю- 
чится и ИНС-1 (сброс газа) — и мотоцикл 
превратится еще и в катапульту. Так что 
не мешайте умнейшей конструкции са- 
мой исправлять положение, В крайнем 
случае, можно использовать свешенное 
для опоры колено, 

Словом, больше доверяйте мотоцик- 
лу — он ничего плохого вам причинить 
не хочет. № 


ОРЛЫ ПЕРЕЛЕТАЮТ ГИМАЛАИ 


Дони Кпейс оправдывает пословицу 
о ласковом телке, который двух маток 
сосет. Еще в середине 80-х годов индийский 
концерн установил связи с японской Нопда, 
и сейчас произведенные по ее лицензии 
‘скутеры продаются во всем мире. Недавно 
индусы заключили соглашение и с оказав- 
шейся на грани краха итальянской НаЦеи, 
и скоро в Индии развернется производство 
‘ее скутеров с моторами рабочим объемом 
от 100 до 400 см*. Кроме того, в 2003 году 
через свою сбытовую сеть Кпе\к продал200 
корейских 250-кубовых круизеров Нуозипа 
Ааа («Орел»). Теперь боссы двух компа- 
ний ведут переговоры об изготовлении этих 
машин в Индии, причем в очень немалых 
количествах — до 10 000 штук ежегодно. Для. 
корейских орлов и Гималаи — не преграда. 
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Иван КСЕНОФОНТОВ | 


`ЮЖНЫЙ КРЕСТ ДЭЙВА БАРРА 


В материале использованы фотографии Дэйва БАРРА, представленные 
в редакцию Книги Гиннесса в качестве доказательства достижения, 


— РАСПАХНУТЫЙ МИР 





















Достижения американца 
Дэйва БАРРА зарегист- 
рированы в Книге ре- 
кордов Гиннесса. Но он 
не угомонился — отпра- | 
вился «поставить крест» 
на Австралии. Не из жа- Е 
жды пущей славы, во 
всяком случае, не толь- 
ко. Он, безногий чело- 
век,. решил до конца 
жизни ‘доказывать, что 
инвалиды — это не толь- 
ко те, кто клянчит мило- 
стыню на перекрестках. 


й» Барр купил 
да служил в мор. 





У 4 Север 





Свой первый 
больше 30 лет на: 
ской пехоте США. П 









вался в южноафриканскую армию, его 
джип подорвался на противотанковой 
путировали обе ноги, 
операций, вполовину 
потерял слух... Будущее выглядело безра 
достным. Многие в подобной ситуации 


- и +. Ра 
_—— «во попали.» 
№ полпути к мысу 'Стип-Пойнт.. 
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“Здесь мечтал 
о дороге 
с колдобинами. 





ломаются, но только не Барр — через два 
года он уже передвигался без костылей, 
водил автомобиль и мотоцикл 

Просто кататься стало невыносимо — 
характер звал совершить нечто, чего 
не могут даже многие «нормальные» лю- 
ди. Например, кругосветное путешест: 
вие. И он его совершил — объехал снача 
ла Африку, затем обе Америки, ав 1997 
году пересек «вдоль» всю Россию, при: 
чем зимой. Это достижение в 1998 году 
Дэйв зарегистрировал как свой первый 
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р" мыс Стил-Пей 
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начертить на карте большой крест. 

Работы Барру предстояло много: разра 
ботать маршрут, обновить снаряжение, 
самое сложное — найти и «тряхнуть» спон- 
соров. Ведь Дэйв небогат — вовсе не от хо. 
рошей жизни и не из жажды авантюр 
он завербовался в свое время в наемники. 
‘арые знакомства и личное обаяние 
мужественного американца не подвели 
и вэтот раз: одна компания предостави: 
ла «Харлей» модели «Спортстер» ХЁ883 
2002 года, другая упаковала мотоцикл 
вящик и отправила в австралийский го. 
род Перт, третья дала денег на перелет. 
Помогли и в НОС — Нацеу Озутег$ бтоир 
(всемирном объединении любителей 
«Харлеев»), в котором Дэйв давно поль 
зуется заслуженным уважением и часто 
«работает» спикером 

Провел тюнинг байка — на «стандарте» 
далеко в пампасах не уедешь. Круизер 
«приобрел» 18-литровый бензобак, пе 
реднее эндурное колесо на 21”, прочные 
дуги безопасности и обширный багаж- 
ник. Барр фанатично уверен, что «Хар- 
леи» — самые прочные машины в мире, 

































рекорд в Книге рекордов Гиннесса. — они всегда довезут до цели. И ведь дейст. 
То памятное путешествие помогла орга-  вительно не подводят! 
низовать редакция «Мото», и авторуэтих — Стартовал в дождливый день 5 октяб. 


строк посчастливилось проехать вместе 
с Барром часть пути по зимникам Даль- 
него Востока («Мото», № 1-1998) 

С тех пор мы с Дэйвом поддерживаем 
связь. И вот он предложил нашему жур- 
налу свой рассказ о том, как достался 
ему очередной «Гиннесс» — за пересече- 
ние Австралии, 

Хотя этот континент и невелик, он 
в то же время самый трудный для мото. 
путешественников. По количеству и ка- 
честву дорог Австралия схожа с Росси: 
ей. Неудивительно, что Гиннесс решил 
рассмотреть вопрос о регистрации 
«преодоления» материка. Но с услови 
ем: надлежит отметиться в четырех 
крайних точках континента — западной, 
восточной, южной и северной. По сути, 














ря. Не один — компанию составил ста- 
рый друг Кен Тейлор, он вел фургон по- 
зади. Замечу, Тейлор, служивший в Аме- 
риканских воздушных войсках специ- 
ального назначения, тоже инвалид — он 
одноног. Поехали на север от Перта 
к прибрежному городу Карнарвон. Осо- 
бенность австралийского драйва — лево. 
стороннее движение — ничуть не смуща- 
ла Барра: 11 лет он прожил в ЮАР, 
а здесь на дорогах тоже «все наоборот 

После 400 миль в Тамале съехали 
с «нормальной» трассы на петляющие 
и «заносчивые» песчаные дороги. 
Но другого пути к мысу Стип-Пойнт, с 
мой западной точки Австралии, не суще 
ствует. Пока Дэйв перебортовывал коле. 
са на кроссовые, Кен выкатил из фурго- 


























на свой байк. Наверняка Барр в душе по- 
завидовал мотоциклу друга: это был бо- 
лее практичный в этих условиях внедо- 
рожник. Поскольку Барр лишен обеих 
ног, при езде его преследуют некоторые 
проблемы. Например, не может привста 
вать на подножках, чтобы «гасить» уда: 
ры, и они отдают в позвоночник - «Хар: 
леи» не славятся мягкостью подвесок 

И вот путешественники у знака, утвер- 
ждающего, что здесь - самая западная 
точка Австралии. Фотографирование для 
отчета Гиннессу - и назад, в путь, Кен уб- 
рал байк в кузов, а Барр занялся обрат. 
ной заменой колес 

Друзья расстались. Барр двинул впе- 
ред к следующему месту назначения 
на восточном берегу. Две 10-литровки 
с бензином закрепил за сиденьем, что 
дало ему запас пробега почти в полтыся- 
чи км; в Центральной Австралии изоби- 
лия АЗС не наблюдается. 


























Восток, мыс Байрон. 











Протяженность пути через континент 
к мысу Байрон, самой восточной точке, 
составила почти 8000 км, половина из 
них — грунтовые дороги. Ехал совершен 
но один 12 очень долгих дней по безлюд: 
ным землям между пустынями Гибсона 





‘Охота (попасть 
в «Гиннесс») пуще неволи: 
несет свой крест и колесо. 





Подъем «Настоящего“мериканского 
'Металла» на 60 ступеней (мыс Байрон). 


и Большой Викторией. Вообще-то, по Ав. 
стралии колесят туристы из Америки 
и Европы, но они не забираются настоль: 
предпочи 
восточного по- 


ко далеко вглубь континента 
тают «вылизанные» шос 
бережья. Дорогу нашему страннику пере: 
бегали сотни кенгуру, он вспугивал экзо 
тических страусов эму, на вечерних при 
валах досаждали летучие мыши — словно 
миниатюрные «стэллсы», они бесшумно 
пикировали прямо на огонь 
К счастью, обошлось без 
с крокодилами и ядовитыми змеями, ко. 
торых в диких местах Австралии хватает 

Когда Дэйв достиг восточного побере 
жья, его взяли «под крыло» активисты 
УУМС (Мег Уе15 Могогсуе СШЬ — Клуб 
ветеранов Вьетнама). В сопровождении 
десятков байкеров спустился к мысу 
Байрон, что в сотне миль южнее города 
Брисбена. Бывшие вояки помогли про. 
тащить «Спортстер» вниз на 60 ступеней 
и водрузить его на оконечность мы 
самую восточную точку континента 
Это была легкая часть пути - труднее 
дался подъем «Настоящего Американ: 
ского Металла» на те же 60 ступеней 

Отсюда путешественник повернул на 
юг к мысу Вилсона, третьей точке марш- 
рута. 13-го октября упал — поскользнулся 
на пятне солярки. Похоже, ив Австралии 
это число приносит несчастье. К счастью, 
обошлось — спасли предусмотрительно 
установленные дуги безопасности: 

В Мельбурне его встретили байкеры 
НОС и эскортировали до мыса Вилсена. 
Здесь расположилась служба националь- 
ного парка Виктория. Администрация 
парка дружелюбно отнеслась к группе 
и уважительно к цели Барра, однако чи- 
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новники не разрешили продвигаться 
дальше на мотоцикле — только пешком... 
Барр связался с редакцией Книги рекор: 
дов Гиннесса, ему ответили; если путеше- 
мотоцикла кофи 
циальному знаку крайней точки, то это 
будет «о’кей». Дэйв открутил переднее ко 
лесо и потащил его. Лил дождь, нести да 
пеко, но никому из сопровождающих 
не позволил себе помочь — нес груз сам. 
Это в характере Барра, я знаю. Еще тогда, 
во время нашего совместного рейда по 
России, он тоже всячески отвергал любую 
помощь. Помню, как-то я шел с пустыми 
руками, а Дэйв нес два тяжелых рюкзака. 
Естественно, я предложил взять один — 
он гневно отказался. Ни в чем не 
даже показаться ущербнее «двуногих». 
Вот и тут, обливаясь горячим потом 
и холодными дождевыми каплями, часть 
пути колесо тащил, часть — катил по на. 
топтанной дикими животными тропе. 
Но сделал-таки необходимые для отчета 
о путешествии фотографии с третьей 
точки своего «креста». Еще более долгим 
и утомительным был обратный путь 
к мотоциклу... Позже Дэйв мне признал 
ся: когда он дотащился до «Харлея», ко- 
кг «тянуло» на всю тонну. 
Оставалось доехать до последней — се- 


ственник донесет част 














хочет 
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верной точки путешествия и «взять» мыс 
Йорк. По дороге на пару дней остановил- 
ся в небольшом городке Даббо на реке 
Маккуори в штате Новый Южный Уз 





льс- 
ортстер» потребовал техобслужива 
ния: даже «неубиваемые» «Харлей» уста- 
ют и начинают капризничать. В данном 
случае подвел приводной ремень заднего 
колеса: сильно «размахрявился», а за не- 
сколько километров до городка и вовсе 
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«крякнул». «Харлеи» и в Австралии самые 
популярные мотики, однако купить здесь 
новый ремень оказалось непросто. Залас- 
ного же Барр с собой не взял — понадеялся 
назаверения фирмачей о «вечности» этой 
детали... Доверчивым стал мой дружок: 
в своих предыдущих скитаниях он не рис- 
ковал - устанавливал цепной привод, 

На полуострове Кейп-Йорк расположен 
небольшой городок Уэйпа, здесь Барра 
встречали 13 местных любителей ой- 
тоа’а из группы, именуемой СВОММ, — 
бейане В4егз оЁ Мера ТосаНоп. Все сло: 
ва в названии понятны, за исключением 
одного — '«бенанс». Даже англоговоря- 
щий американец не смог сообразить, что 
оно обозначает, а новые друзья лишь за- 
тадочно ухмылялись. Дэйв плюнул и пе 
ревел так: великовозрастные безумные 
‘ездоки...«Ездоки» же проявили безумство 
по-своему — предложили Барру составить 
ему компанию в 400-километровом бро- 
ске на мыс Йорк 

Что за парни! Вместе с Дэйвом они 
как мальчишки лезли на вершину мыса: 
тут при всем своем упрямстве Барр 
не смог бы справиться в одиночку: при- 





























Юг, мыс Вилсена. 














ходилось толкать и волочить машину 
по скалам, потребовалось даже приме- 
нить подъемный блок и такелажные 
принадлежности, чтобы затащить пол- 
тонны груза... Шел аккурат 44-й день 
с начала путешествия, когда в конце 
концов процессия добралась до высшей 
точки австралийского континента. 

Парни предложили отметить победу 
в ближайшем кабачке. Австралийцы бе 
зумно любят пиво! Но их постигло разо:^, 
чарование: Дэйв удивителен и тем, что 
абсолютно не приемлет алкоголь. Пом- 
ню, в России он даже изготовил таблич- 
ку - написал корявыми русскими буква- 
ми: «Извините, я не пью СОВСЕМ», Ему 
так часто приходилось ее доставать, что. 
к концу похода она вся затерлась. 
До случившейся с ним трагедии, привед- 
шей к инвалидности, он не был трезвен- 
ником, однако после нее накрепко «завя- 
зал», причем исключительно из идейных 
соображений: «Какой же пример я бу, 

















показывать другим инвалидам?! Они 
должны бороться, чтобы выжить, а не 
поддаваться унынию и слабости.» 

В Австралии табличку писать не при- 
шлось: здесь все англоязычны. Но отказы 





вать приходилось часто, ведь австралий- 
цы чрезвычайно гостеприимны... В смыс- 
ле предлагали выпить. «В этом они срод: 
ни русским», — смеялся мне в трубку Барр. 

И еще я помню вот что. Как-то Дэйв 
во время ночевки в палатке, когда «за бор- 
том» было -35°, признался: «Знаешь, 
Иван, в душе я немного русский. С чопор- 
ными, вечно к месту и ни к месту улыбаю- 
щимися, но холодными в душе американ- 
цами труднее ладить, чем с вами — откры- 
тыми и бесшабашными». И вот теперь он 
стал немного австралийцем — настолько 
его «согрели», ввели в состояние радушия 
спутники, сердечные и веселые парни. 

Но и к Барру тянет как магнитом. Му- 
жик умный и трезвый, он прекрасно по- 
нимает, что одна из составляющих доб- 
рожелательности к себе — восторженное 
отношение к инвалиду, способному со- 
вершать то; на что способен не всякий 
«нормальный». Понимает это, но не эло- 
‘употребляет, а использует «правильно» — 





ет яркий пример другим людям с огра- 
ниченными возможностями, он живое 
руководство к действию. 

Вот еще одно мое воспоминание 
из времени его «российской эпопеи». 

Мы ехали по Москве, на перекрестке 
к нам подкатил в коляске инвалид 
без ноги - просил милостыню, прямо 
скажем, просил нагловато. Мой амери: 
канец на секунду опешил, а затем проде- 
монстрировал мужичку свои протезы. 
Тот, в коляске, изменился в лице и судо- 
рожно погнал к тротуару, а затем прочь 
от перекрестка. «Может, в его жизни 
что-то изменится», - проговорил Барр. 

Тогда я промолчал. Но сейчас, у; 
нав об очередном достижении Дэйва 
и о том, чего оно ему стоило, я окреп 
в уверенности: что-то изменится к луч- 
шему. Люди станут чуть добрее, душев- 
нее, внимательнее друг к другу. Ради 
этого стоило преодолеть 16 000 кило- 
метров. Я уверен, это не последнее доб- 
рое дело Дэйва Барра, моего друга, 
который несет свой крест, № 
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Вблизи контрольной точки 
на севере: штурм.мыса Йорк. 














МУЖСКИЕ ИГРЫ 


ВСЕ НА «ДОСКИ»! 

Пятница, рабочая неделя на исходе, си- 
лы - тоже, Совещания, встречи, ворох 
‘документов, сварливое начальство — все 
это катастрофически подрывает здоро- 
вье, Выходные с пивом успокоят нервы 
ненадолго. А что делать с остальными 
частями тела? Мотоцикл до весеннего 
‘асфальта в «стойле», Как вывести из себя 
злобную «отработку», снять стресс... 
Можно двести раз присесть-отжаться, 
пробежаться, сигая через лужи и мусор. 
Но это скучно. А что зажигает? Ролики, 
торные лыжи? Конечно. Но есть занятие 
поострее. На мой взгляд, это виндсер- 
финг. А для тех, кто хоть разок его «по- 
пробовал», это - несомненно: 

Но одно дело, если умеешь ловко 
скользить на «доске» по воде — тогда для 
‘укрепления организма хватит и двух вы- 
ходных. Тем же, кто наблюдал летящих 
под парусом крепких парней только 
«по ящику», для обуздания строптивого 
снаряда понадобится пара недель свобод- 
ного времени. Всего лишь! Не сомневай- 


Вячеслав СУББОТИН, мотоциклист с 20-летним стажем (Нопа СВ1000) 


ВРОВЕНЬ С ВЕТРОМ 


тесь: за это время силы наполнят даже 
напрочь одряхлевшие тело и душу. 


КУДА ПОДАТЬСЯ? 
Работу - по боку! Все мысли к морю, 
где носятся волны, ветер и серферы. 
Где те края, куда слетаются экстремалы? 
Разочарую: в России их нет. Впрочем, во- 
дятся серфстанции и в наших акватори» 
ях, нотам всегда чего-то не хватает. Час- 
то главного — ветра. Если и задувает, так 
осенью или весной, когда гладь бороздят. 
льдины. Если теплынь, то мешает каме- 
нистое дно и мели, на которых не то что 
дорогущий плавник серфа — ноги поло- 
мать, что раз плюнуть. Плохенькое обо- 
рудование наших станций - норма, 
а держать первоклассное — не резон: 
не окупится, поскольку лето коротко. 
А вот что хорошего у нас, так это инстру- 
кторы, ими не обижены - весьма грамот- 
ные специалисты. Однако как им учить, 
‘если ветер в дефиците!? 

Так что ищите место, где есть все сра- 
зу и круглый год. Ближайший теплый 








(во всех смыслах — климат, отношение 
властей и населения) к России уголок — 
Египет. Круглый год- лето. Лазурное мо- 
ре, песчаные пляжи, жара и ровный уп- 
ругий ветер. Почти в каждом примор- 
ском поселке на Красном море есть сер- 
фстанции со всеми полагающимися ат- 








рибутами, полным набором услуг, совре- 
меннейшим прокатным оборудованием 
Станции - «немецкие», «французские», 
и «русские» 
египетском побережье Красного моё 
ря аж четыре «наших» клуба 

Наилучшие позиции у станций, ВЫ» 
строенных в роскошном местечке ДаЖа- 
бе, что недалеко от Шарм-Эль-Шейха, 
Лагуна с огромной акваторией ийширо» 
кой песчаной косой создали идеальное 
место ДЛя серферов любогой Уровня 
от робких новичков до безбашенных 
парней, взлетающих с огромных волн» 
Желаешь научиться, - пожалуйета? лад 
кая вода внутри лагуны, # Ней никогда 
доску не раскачает. Отеюда в море 
не унесет — прибьет к берегу косы. Хо 
чешь скорости — отправляйея по 1 сое 
рону косы: здесь ветер заметно крепча- 
ет. Надумал попрыгал® е воли, покрутить 
фронтлупы - выйдийза барьерный риф, 
он рядом, Четырехметровые валуны — су 
пертрамплины дляполетов «в коемос». 


КЛАССНАЯ РАБОТА 
«Русской» станции нет и года, но она 
уже популярна У российских серферов, 
И не зря. Здебь новейшее оборудование 
от учебных верфов «Старборд» до пре- 
восходных здосок» ФР для фрирайда, 
фристайла, вейва, Приятно и удобно, 
что здесь наша тусовка, школа с лучшги 
ми инструкторами = нашими соотечест- 
венниками, Они помогут овладеть па. 
‘русной «доской» всего за час, Через не. 
делю ты сможешь ходить в любом на- 
правлении, через две — глиссировать 
в трапеции и петлях, изящно выполнять 
попороты, искакипать на «доску» вместе 
с парусом. Раньше даже у самых ловких 
иа это уходили месяцы, а то и годы, 
Поначалу тебя «поставят» на большую 
«доску» с маленьким учебным парусом 
с нее еще надо умудриться упасть, Фвер- 
ХУ «доска» отделама специальным мяг- 
ким покрытием — не 
поскользнуться, не 
ушибиться. — Легкие 
учебные паруса малой 
площади от 2 до 5 кв. 
‘метров позволят в пер» 
вый же день научиться 
вращать паруе так же, 
как это делает заправ- 
ский серфер. Удоволь- 
ствие от учебы, первых 
самостоятельных похо- 
дов обеспечено — про- 
верено многими! 
Дальше = учеба ско- 
ростному повороту, 
глиссирующему форде- 
винду. Еще дальше. 
Стоп! Сделай паузу = 
вернись домой, приди 
в себя, похвались успе- 
хами (заслужил!) пе- 





льянские», но е 




















рёд друзьями... И снова к морю! Волны, 
воля, простор, захватывающая акроба- 
тика манят. Приготовься: это — навсег- 
да, на всю жизнь. Тебя «повело» безвоз- 
вратно! 


СЧЕТЧИК 

У серферов есть шутка: хочешь испытать 
ощущения серфера - влезь под ледяной 
души начинай рвать доллары... Действи- 
‘тельно, раньше виндсерфинг был очень 
дорогим увлечением. Нынче шутка отча 
сти потеряла актуальность. Купаться 
В ХОЛОДНОЙ МАЙской воде в московском 
"Строгино или в ноябре на Черном море 
уже нет необходимости, если существует 
жаркий Египет (в ноябре воздух +30, во- 
да +25). Покупать оборудование (пока 
не почувствовал себя профи) нет смыс- 
лв: САМОЕ новое есть в прокате, 
по приемлемой цене, 

Посчитаем расходы на семь дней. Би- 
ЛеТЫ На самолет туда-обратно — $190, 
Приличный отель, одноместный номер 
© Завтраком и ужином (это для сибари- 
та) - $140 ($20 в день). Прокат парусной 
доски, инструктор - $140. Страховка, 
Трансфер - $30. Всего - $500. Прибавьте 
сюда еще сотню на обеды и вечерние 
прогулки. Для очень многих, согласи 
тесь, вполне. Египет — недорогая страна, 
но здесь можно разгуляться н широко — 
есть где: здесь и рестораны, и бары, и но- 
мера-люкс. А существуют варианты 
и много дешевле: можно поселиться. 
за два доллара в день. Спартанский 
стиль во все времена был уважаемым 


ЛЕТИ! 

Шока ты читал и мечтал, выходные 
пролетели. Успел оттянуться? Ну, съез- 
'ДИЛ в гости, забежал в магазин, поменял 
на авто резину... А праздник не состоял 
‘ся, усталость как застряла, так в тебе 
и сидит. Встань на серф, будь вровень 
е ветром! Лети. #4 





и все 























КОНКУРС ЧИТАТЕЛЕЙ: | 


ПОБЕДИТЕЛЬ 


ПОЛУЧИТ КРУИЗЕР. 


Весна провоцирует легкомыслие. Вот 
и мы туда же - рещили подарить читате- 
лям прикольный 150-кубовый круизер. 
Но поскольку вас много, а он один, то на- 
добно определить достойного. Провести 
лотерею? Банально, скучно, к тому же ха- 
лява вещь обесценивает, Давайте прове- 
дем конкурс! Тема? Назовем ее «Байки- 
шоу». Каждый из нас носит в себе забав- 
ные историйки, побасенки, казусы — то, 
что и называют байками, - в которые тру- 
дноповерить, но ихзанятно слушать, — си- 
туации, в которые попадали вы, приятель, 
или то, о чем слышали мимоходом, и над 
чем не грех поржать в тусовке (конечно, 
фигурантом произведения должен стать 
двухколесный персонаж). Не держите это 


ЮФомерной синя 


Еду дождливым вечером по кольце- 
вой. Справа в мой ряд резко выруливае 
эвакуатор, Пытался затормозить, но ас 
фальт-то мокрый... Ну и «разложился 
Мотоцикл влетел на площадку эвакуато- 

‘ам я проехал на спине метров 

О, «косуху» протер до дыр. Лежу это 
я себе, провожу «диагностику» организ 
ма путем шевеления конечностями, 
Вроде как кости целы. Тут боковым эре 
нием уловил несущиеся на меня яркие 
фары, и тормозить они явно не собира- 
ются. Понимаю: отползти не успею. Ин- 
туитивно повернулся к фарам спиной... 
Удар!.. Черт побери, прямо в зад — не у’ 
пел я распластаться, 

Когда сознание вернулось, ощутил, 
что жив и кости целы. Представьте, под- 
нялся, отделил от машины мотоцикл 
и поехал потихоньку домой с заклинив- 
шей вилкой. 











На следующее утро тер я себя мочал- 


кой под душем. Чувствую, болит вся з 
ница, вспухла. Повернулся к зеркалу. 
И что вижу? Синяк в виде оттиска куска 
номерного знака: «...уня9гиз». 4 
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в себе, поведайте миру, поделитесь, 
с ближним - и воздастся! х 
Мы не ограничиваем жанровыми 

‘рамками - пусть это будет рассказик, анек- 
дот, стих, наконец (нетленки больше двух 
машинописных страничек — для другого 
случая). Здоровая фантазия и дозирован- 
ный домысел приветствуются! Лучшие ма- 
териалы (это те, которые опубликуем) оп- 
латим гонораром в 500 рублей. Победите- 
лю же вручим новенький круизер. 

Присылайте свои маленькие шедевры до. 
1 декабря 2004 года. Победителя мы назо- 
вем и вручим ему суперприз месяцем позже. 

Важно! На конвертах сделайте пометку 
«Байки-шоу». Не забудьте указывать ад- 
рес, контактный телефон, паспортные 








‘Суперприз для победителя конкурса — 
мотоцикл ВМ150, круизер, 
предоставлен компанией 
«БалтМоторс», Калининград. 


данные, номера ИНН и пенсионной стра- 
ховки. Ах да, еще и ФИО. Иначе гонорара 
не видать! 

Для «разгона» публикуем то, что уже 
было в нашей почте, Поехали! 














« КАЙ-ТЕК» 
П0-ИКЕВСКИ 


Вот ходим мы вокруг иностранной 
‘техники и пускаем слюни: ах, АБС, ах, 
‘сцепление с регулируемым проскальзы- 
ванием, ах, спид-шифтер!.. А ведь все 
эти новшества на «совкомотоциклах» 
применяются давным-давно! Расскажу. 
реальную историю, которая случилась 
без малого двадцать лет назад. 

Купил мой приятель чудо техники 
под названием «Иж-Планета», вдвоем 
провели мы «послепродажную подго- 
товку», и два наивных идиота помча- 
лись опробовать мотик на дороге. Пер- 
вый перекресток, первое резкое тормо- 
жение - и в действие вступает «АБС по- 
‘ижевски», Давлю изо всех сил на тормо- 
за, но ме-е-едленно-медленно и неот- 
вратимо приближается багажник «Мо- 
сквича», а колеса все крутятся и никак 
не хотят останавливаться... Да здравст- 
вует главное достоинство АБС - 


ЧА 


возможность маневра на торможении! 
Ухожу на тротуар и, лавируя между про- 
хожими, сбрасываю скорость. 

В гараже сняли колеса — и механизм 
«ижевской АБС» раскрыл тайну. Сбор- 
щики так щедро смазали оси тормозных 
кулачков, что «Литол» обильно «унаво- 
зил» и колодки, и поверхности бараба- 
нов. Чертыхаясь, мы смыли масло. Мас- 
лом, как оказалось, кое-что можно еще 
как испортить. 

Далеко позади остались те благословен- 
‘ные времена, когда мы были молоды, а на- 
ши мотоциклы быстры (потому как не 
с чем было сравнивать). Поначалу поко- 
кетничав, та «Планета» исправно возила: 
‘моего приятеля много лет. Жили они дол- 
тои счастливо и умерли в один день. № 

Александр ВОРОН (Ка!а!00), г. Подольск. 


УВЕКОВЕЧИМ! 


ШАЛОСТИ 


ТЕХНОАРТА 


Маэстро сотворит чудо и из пустяка... 
В руках заслуженного художника РФ, 
„льптора-кузнеца Валентина Воробьева 
никому ненужные старые детали от ма- 
шин, мотоциклов, ржавые самовары, утю- 
ги времен прабабушек и прочий подоб- 
ный металлолом обретают вторую жизнь. 

Несколько лет назад, когда выполнял 
одну серьезную: работу, ему понадоби- 























лись колеса. Откопал старый 
дедов мотоцикл, снял нужное 
А что делать с остальным?.. И 
работала фантазия. В голове ро- 
ждались образы: веселый челове- 
чек на мопеде, собачка, крокодил, 
корабль... Забавные, веселые... 
Первая мысль: мозги стали скисать и 
потому потянуло на «примитив»? Неуж- 
то выйдет как у тех многих, кто силится 
использовать утиль для создания «про- 
изведений искусства», а выходят подел- 
ки — холодные, бездушные... Железки 
железками! «Вот до чего нельзя опус- 























титься\», — Валентин Яковлевич дал себе 
слово делать только веселые «игруш 
ки» — чтобы людей радовать. 





Идеей «заразился» и младший сын — 
ему эта тема оказалась даже ближе, 
чем отцу. 


«Поделки» — удивительные и самобыт- 
ные — сейчас расхватывают для оформле- 
ния интерьеров авто- и мотосалоны, ма 
азины запчастей, кафе при заправках, 
а кто-то приобретает в личное остетиче 
ское пользование. Почти все работы 
‚функционируют»: головы крутятся, 

руки-ноги двигаются, колеса 




















вертятся... Автор называет их 
чудиками», а занятие — шало 
стью. Но дал шалости назва 
ние — «Техноарт» (сайт в Ин- 









тернете: уулу левпоан.ги) 

Валентин Яковлевич на- 
меревается в скором вр 
мени открыть детский 
кружок - хочет учить детей 
ботать с металлом, Дети — 
тееще «творцы», их фантазия 
безгранична! 














































КЛУБ-ИНФО & 


| ода 


Лучшие каскадеры мира съе- 
дутся 29 мая на Московский 
международный фестиваль 
каскадеров «Прометей». 


За шесть лет существования фести: 
валь превратился в культовое событие 
Автородео, конное шоу, трюки на мото- 
циклах, горящие парашюты и летаю. 
щие автобусы — это далеко не все, что 
сможет увидеть зритель на площадках 

Вы спросите: зачем люди идут на 
риск сломать себе шеи, руки и ноги, 
подвергаются смертельной опасности, 
в то время как на дворе третье тысяче 
летие, и все завораживающие трюки, 
которые снимают для кино и шоу-про. 
грамм, можно создать на компьютере?. 
Любой каскадер улыбнется: иначе жить 
не можем — без риска и адреналина. 
Трюковое искусство самостоятельно и 
самоценно, даже сверхвозможности 
компьютеров не в состоянии отменить 
или вычеркнуть трюки вживую. 

В нынешнем году на аэродроме «1, 
шино» участники фестиваля продемон: 
стрируют массу самых сложных и неор. 
динарных номеров, от вида которых 
у любого нормального человека кровь 
стынет в жилах, Исполнители раскроют 
секреты самых навороченных и зрелищ- 
ных из них, попытаются установить но 
вые мировые рекорды в области трюко 
вого искусства. Все, что мастера «приво- 
зят» на «Прометей», - высшей категории 
«ложности. Например, прыжок на мото- 
цикле через летящий вертолет. Если вы 
видели что-то подобное в кино, знайте, 
что там все по-другому: вертолет и пры: 
гающего мотоциклиста снимали по от- 
дельности, а затем «подклеили» друг к 
другу. Сложность же при исполнении 
трюка «вживую» заключается в том, что 
гигантская турбулентность может засо 
ь исполнителя трюка в лопасти, од- 
нако каскадеры, выверив каждое движе- 
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ИЙ ПРАЗДНИК ЭКСТРИМА 















«Красота тату — из века в век» — 
таков слоган второго междуна- 
родного фестиваля татуировки 
ТаНоо-{ез1. 

Интерес к татуировке вырос, нанесение 
рисунка на тело превратилось в вид искусст- 
ва, человеческая кожа уже воспринимается 
как живой холст. Примечательно, что еще 
недавно распространенный термин ‘аКоег 
(такое окончание в английском языке носят 
названия профессий) был заменен на гаюоовЕ 
(по аналогии с англ; ап удожник»), 
Не это ли лишнее свидетельство обретения 
творческого характера работы татуировщи- 
Изобретательность наших экстремалов СВ ее а ОВС 
по части уничтожения авто- и мототех- ПУ аи 
ники воистину безгранична!. На открытие фестиваля собрались поклон- 

Но что сухое описание?! Насколько ПИ бед 
все серьезно, интересно и душеразди- Ач 
рающе, можно понять, только увидев ВИ О 
все эти «штучки» воочию. Предупреж- Мини ааГоя 
даем: зрелище не для слабонервных! Ма 

Каждый желающий сможет поучаст- Ма о 
вовать в конкурсах, в которых награ- М ео 
да — ценные призы, и проверить себя ПО о 
«на слабо» под руководством опытных М аз 
инструкторов. Например, побиться МЫ 
ника» и «фэнтези», луч- 
Е 
ку. И конкурсанты удивляли — причудливы» 
ми узорами, хитросплетениями линий-сим- 
волов, изображениями экзотических живот- 
ных и оригинальными надписями... Мужчин 

‘менили отважные девушки. Бурные овации 
вызвали барышни, которым для демонстра- 
ции «всего полотна» тату понадобилось раз- 
деться. После завершения «обязательной 
программы» на освободившийся подиум за- 
хотели взойти татуиро- 
ванные зрители... 

Если прошлогодний 

фестиваль ограничи- 
вался пространством 
столицы, то нынешний 
отправился в путь по 
российским городам. 
Финалисты региональ- 
ных этапов, один из ко- 
торых уже прошел вТу- 
Е: 
Москве на закрытии 
Таноо-йе> 12 июня. | 
























ние до полужеста, идут на риск — и все 
получается. 

А как вам понравится пронзание лег- 
ковым автомобилем корпуса автобуса 
с последующим вылетом авто вверх, где 
машину разрывает на две половинки? 














на мечах в доспехах средневекового 
воина, прыгнуть в подушку безопасно- 
сти с 10-метровой высоты, полетать 
на воздушном шаре. 

А завершится этот прекрасный и су 
масшедший праздник экстрима торже: 
ственным награждением победителей, 
рок-концертом и грандиозным фейер- 
верком, До встречи на «Прометее»! 








'Мария СОКОЛОВА, 
фото Алексея ЛОБОВА 
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МОТОЦИКЛЫ И АВТОМОБИЛИ ОТ ЯПОНСКОГО ДИЛЕРА 








ЦЕНЫ — ВНЕ КОНКУРЕНЦИИ! 


Оригинальные и неоригинальные запчасти для мотоциклов, гидроциклов, снегоходов, АТУ. 
Моторезина, мотохимия, одежда, аксессуары. Спортивный тюнинг (зро[ЬЖе, сго5$, ма{егсгай, зпомлтоБе). 
Квалифицированные специалисты производят ремонт мотоциклов, гидроциклов, снегоходов, АТ\. Гарантия. 








ДОЦЬТБАНК ДАННЫХ 








Ночные ками 
зугино, тел. (09245) 2-35-8 
38 Иркутская область 

ВИке- АИ г. Ир®тск, мкр. Первомайский, 
А.12А, кв.50, тел: (3952) 31-16-38, 


е-тлай: 5тлопо@тай333: сот, 





адзе» г. Кольчугино, округ Коль 
2, 2-24-14. 2-13-97 














мл зйтого.пагод.га 





56 Оренбургская 
Зее! Мал МС г. Оренбург, тел, (353 
Ум 





цеейпапМС. пит 





69 Тверская область 





М пя МСг. Тверь, Беженкое ш., ул. Шишкова, 
Автокранодром РОСТО, тел. 8:903-631-13-21 


тай: УКтузте@удпаех.ги 





Васк евтоп г. Тула, ул. Володарского, д.1 
тел. (0872) 34-11-49 


«Тулица» г. Тула, факс: (0872) 36-92-84 


1Шегов4 625048, г. Тюмень, ул. Красных Зорь 








31 


е-тай: пого@Хуштеп.ги 





зил пого-гуштиеп,пагод.ги 





ля область 





Кеггит 433510;г, Димитровград. 
ул. Пуцикина, д.35 
«Семь в 





ров» г. Ульяновск 
е-тай: 7уеоу@ тайги 

74 Челябинска 
СопГедегагся 455047, г. Магнитогорск, а/я 132 
СА» 454116, г, Челябинск, пр-т Ленина, д.8 





‘область 





ьные драконы» г. Копейск, ул. пос, Советов 
д14а, кв.14, тел, (3512) 70-16-73 

«Стальные сердца» 455000, г.Магнитогорск, 
ул.Калинина, д.20, кв 11 





76 Ярославская область 
Вск Вевгз МС 150003, г. Ярославль, 
ул. Терешковой, 5а, тел. (0852) 25-56-45, 





е-тлай: Беагу@ тайги; учу асКьеаеьти 

«Встречное движение» 152935, г. Рыбинск, а/я 
Северный ворон» 152930, г. Ры 
‚ тел. (0852) 22-46. 





инск, а/я 26 








Васк Ваг Марьино, тел. (095) 357-67-59, 
е-тай: пуу@уадехти 

ЭМ СЬ (клуб любителей японских мотоциклов) 
тел, (095) 768-84-21, млучмпесЬты, 





пай: псепе@ листы 





фическим названием — номер реги- 


Циф 


‘она, присвоенный ГАЙ. 





и перед геогр 


96 2) хжоте +05 25% 








«Алытин» ул. Крылатская, д.4. 





Бай 





Ленд» тел. (095) 596-8; 








мл капа. го, е- пай: одуззеу@Ыкей 
Виртуальный мотоклуб Мото.Ру 


ул. Дружинниковская, д.30, стр, тел, (095) 








5-12-59, мичьтюто.ги, е-тай: Бозз@тото,ги 


уб а/я 45, чуму УтСпВ.оГ8, 





«Вулкан-кл 
в плай: Пусв@угспьги 
«Гарибальди 
тол. (095) 432-81-29, е-ай: глзыкег@вонпай. сот 





» ул. Гарибальди, д.9, 


«Корона» ул. Авиационная, д.68, 


тел, (095)193:60-05, 906-40-09. 





ъя» -пай: топке @ тайга 
утерклуб» тел. (095) 245-71-27 








зим: зсоотег-еЬ.ги 
Мотоциклетная федерация России (МФР) 
105187, Москва, Измайловское ш., д, 71 

к. 3, Вега 
лу тбл, © 
«Но 
ул. НМневники, д.10, 


79-36, 





тел. (095) 737-79-42, факе7. 


гпай: п @ го 





ые Волки» (МаВг МУоуез) 








ик-Центр. 
т/факс: (095) 191-25-93, уу павсию ев. пи 
е-тай: пубсномез@тай. га 

Мото» 107045, г. Москва, 


Селиверстов пер., 10, тел. (095) 207-33-49. 


Редакция журнала 








факс: 737-41-92, е- пай: поовоу@ат.ги 
ил пост. 
СТК «Восход» 103055, г. Москва, Тихвинский 


пер., д.10/12, кор. 9, тел. (095) 978-58-3 








«Терехово- 
тел. 8-901-750-8295 


ул. Н, Мневники, да, 


«Уходящие в ночь» пейдж. (095) 974-00-03, 


26. 117318, е-пай: зу @ 





апдех.ги 






ла, д.42, 


тел. (812) 166-05-66, уличи Ыкебгошегь.ги 


‹е Вгойегз наб.Обводного 





в-тай: Мке-5гоегз@ тайги 





Своррег СШЬ МС ул. Ломоносова, д.5; 
тел, (812) 319-43-69, улузчсБорретешЬ-псзрьти 
УМегемо! МС 198188, г. Санкт-Петербург 

ул. Курчатова, д,1/39, тел, (812) 247-65-00, 





мллммегемо та 
«Русский Мотор» улиток, зрЬ.ги, 
е- тай; покои @\аБох.ги 
Виртуальный мотоклуб «Ручка Газа 
чим топогсуе:зрЬ.ги 

Форт МС» 198121, г. Санкт-Петербург 


наб. Адмирала Лазарева, д.22, 





235-57-07, мимо 





86 Хант 
ВГАСК УАТРЕВ$ г. Нижи 


ий автономн! 
вартовск, тел. (3466) 








23-48-35, 21-06-55, е-тай: поо413@уапаехта 
«Восьмой гараж» г. Нефтеюганск, тел. (34612) 
7-34-10, 4-20-84, е-пай: Ыкегу@ изапяклузпеыти 
‘Союз байк-клубов Волго-Вятского региона 
Члены союза: Стурвопз МС (Казань), Кл МС 
(Йошкар-Ола), Мад5 МС (Чебоксары), «Абрис 
пос, Советский, респ. Марий-Эл. 





е тай: Ыкешуоп@тлай.ги, зтурнолз@ тай. па 
тпопзет@тай.ги 

У 
Апзе!5 МСг. Днепропетровск, тел. +38 (067) 
563-75-22, 78-00-56, (0562) 20-86-55 

Вск 2083 МС 39800, Полтавская обл., г. Комсо. 
мольск-на-Днепре, ул, Молодежная, д.19, кв.1, 
тел, +38 (248) 2-68-30, 

е- тай: Маск-40852002@икт.пег 





СМС Нелуещу ММагног респ, Крым, 
т, Севастополь, пр. Октябрьской Революции 


73, кв.56, тел, (0692) 24-65-89, 





е-тай; имму,Вм-сте@уапдехти 
НАТАВО г. Луганск, ул. Ленина, д.149а, 
кл. +38 (050) 621-06-13; 531-10-57. 
е-пуай: Вахагдтс@уаиаех. м 

Ма 
1.84, тел. +38 (048) 777-05-11 


Чог МС г, Одесса, ул. Атамана Головатого, 





Рапаог Днепропетровская обл,, г, Павлоград 





‘пига159 тайги 
+38 (050) 310-46-21 


ул. Почтовая, 1а, кв.43, е-тла 
зйуег Це МС, Киев, тел 
(044) 296-46: 
е-тай: Баск_з5@акт.лег, зйуегройесу@ акт, пе 
Зтгеег Магчогя МС г, Харьков, ул. Сумская, д.63, 
тел. +38 (0572) 14-39-69, 14-39-79, 


лили ямут8 зсапа, сот, 








22, или ИуегрцЦенусотиа, 





е-тай: овл@ тай сапа. сотл.ша; 
зреедмоНЧ@!с.Квайко.иа 

«Винницкие братья» 23210, г. Винница, 
пгт Стрижавка, ул. 40 лет 06. 
тел. +38 (0432) 38-53-81 
«Идальго МС» респ. Кры 
тел. +38 (0692) 23-75-90, 44-29-02, 24-85-68, 


е-пай: }еКатокатай.ги 





ды, 


, г, Севастополь, 





«Магистр» г. Белая Церковь, ул. Запорожская, 
д.6, тел. +38 (04463) 6-06-00 

«Островитяне МС» респ. Крым, г. Симферополь, 
тел. +38 (050) 397-33-35, (0652) 48-60-88 
Украинские мотоциклисты ЦА/МОТО г. Киев, 
тел. +38 (067) 209-21-91, 7777-3; 





злу. тотоЧеу. ца, е-тлай: ато @акгпет 
ФУМ (Федерация украинских мотолюбителей) 
г. Днепропетровск, тел. +38 (067) 711-20:06 
(0562) 20-86-55 











Багк МИп8з МС г. Полоцк, 

тел. +375 8029 649-67-91 

топ ВгоНегя г, Минск, ул.Тритыцкого, д.48, 
комн.7, тел. +375 (172) 34-59-62, 

уу. того.Бу, е-гпай: попейх@того.Бу 

топ Вауеп г, Витебск, ул; Белобородова, д.3, 
стай: ФК Ыке@ци,ги 

014 Тоут МС Витебская обл., г. Полоцк. 

тел, +375 (29) 678-27-52, 603-08-50, 
млулиноочут-най ги; е-тлай: о пом@ви.Ву 
Вова бо\еп Еазез МС 

(«Дорожные беркуты») г. Минск, 

тел. +375 (29) 766-16-14, 
е-тай: вапеудау зол @тава.ву 
«Псы Дорог (Воа@ 008$ МС) г. Витебск, 
е-пай: тезабуког@ тай ти 

96) 52-40-16, 52-97-28 
«Речицкие псы» 247500, Гомельская обл., 


г. Речица, 1-й Стадионный пер., л.7 


«Вго|нег: МС» г. Кишинев, 
лики тетБегутого-ги/Бготвегя, 








тел.моб, +375 ( 








е-пай: Бгофез @ того. 


МОТОВ ШЕЕ е-пай; погопИе@ тайга 
Спортивно-технический клуб «Мотор» 
‘Слободзейский р-н, с. Кийканы, ул. Кулябина, 
д.27, тел, (0-57) 4-23-81 


Нанеу Бау/4зоп СШЬ Ва| Ча Мицоз 
51169/5, 14-5800 Юайреа, Шивиалва, 
(370-686) 2:91-69, 





ай: уе ыз.баНипав@ ого. соли 
Пел 
ВИкегу мил ЫКег.№, е-пай: тазег@Ыкег.№ 
вгеетЧегя [аа МС декаБрИ, Нема 1е}а 3, 

тел. (371) 675-88-51, (371) 637-29-06, 

луч. пенек. уоДу, е-пай: пеепегя@ пох. 
Оррозногк МС Гаг]а, ва, Одага Уасцеза ей 2, 
тел, (371) 978-02-22, чучии:орровногзую/у, 
е-тай: теедз@опеду 

Воа4 Кий МС г. Даугавпилс, 

тол, (371) 945-48-18 

Зериногв МС лумлу.зериногьу, 


е-тай: тс@зерииог У 


ВИ4ега Западный Казахстан, г. Уральск, 
тел. 8-300-327-84-37 
'анайская обл,, г. Рудный, 





«Тамерлан» Кус! 
тел. (31431) 4-14-68, 6-23-12, 
татенап_лае@тай т 
атенап_те@тай. ке 








е-та 


ВоШоз АпагсВу МСС ицегацопа! 
(международный мотоклуб) уу гоШпзаваг- 
сВу.соти; е-пый: сопгаск@тойазапагсву.сота 
Виртуальный клуб любителей старинных 
мотоциклов «Ява» — дама О 

стай: схеспадамао!.пу, еп@уауао!ли, 
зедтаре узо ги 


Если вы заметили неточности в данных 
о своем клубе или ваш клуб в банк данных 
по какой-то причине не попал, сообщите 
обэтом по факсу: (095) 737-41-92, 

: пото@яг.га илн по тел: (095) 207-33-49. 





е-тла 











ПОЕДЬ И УВИДЬ! 


ЗРЕЛИЩА, АКЦИИ В МАЕ-ИЮНЕ 
Акции клубов 


1-5.05 — Гонка на отечественных мотоциклах «Весенний марафон» (Москва - Крым) 


(«Пилигримы», Моск. обл.) 

Открытие сезона в Санкт-Петербурге (Споррег\5 МС) 

День памяти погибших байкеров («Колесницы дорого, г. Барнаул) 

3-й Байк-уикэнд в г Пушкино, Моск, обл, («Ночные волки». 

‘Ассоциация байкеров России при поддержке Администрации Пушкинского р-на} 


22.05 ‘Открытие сезона в г Иваново (905 МС) 

22-23.05 Открытие сезона в г Барнауле (Ассоциация мотоклубов Сибири) 

5.06 Благотворительный рок-фестиваль, посвященный «Дню защиты детей» 
(Сторре\Ь МС, г, Санкт-Петербург) 

6.06 «Пивное ралли - 2004» (СпорреиМЬ МС. г.Санкт-Петербур!) 

12.06 Закрытие фестиваля ТаНоо-везв, г. Москва 

12.06 Гонка Новосибирск-Барнаул-Новокузнецк-Кемерово (1000 км) 


(Ассоциации мотоклубов Сибири) 

Середина 5-е юбилейное южно-российское байк-шоу 

июня (Васкзтинз МС, г. Краснодар) 

19.06 Клубная мотовстреча «Улейма-2004» (1эсх Ве, г. Ярославль) 

19,26.06 — Мотопробег «Детская дорога жизни» по городам Ленинградской области 
(Спорресиь МС; г. Санкт-Петербург) 

25-26.06 — Мотофестиваль г. Омске («Вольный ветер») 

25-27.06 — Мотофестиваль в г. Малоярославце (Администрация г. Малоярославец) 





Личный чемпионат России по мотокроссу г. Кондрово, Калужская оби: 

Чемпионат мира по спидвею - Гран-при Швеции г. Стокгольм. 

МолобР, Гран-при Испании трасса дегег 

Чемпионат России по суперкроссу на Кубок ЮКОСа Г Мосуза, Крылатское 

Открытый чемпионат России по мотокроссу (разряд «Хобби») и на АТМ «Парк Экстрим»; 
г. Яхрома, Моск. обл 

15.06 Чемпионат мира по спидвею, Гран-при Чехии г Прага 

16.05 МотобР, Гран-при Франции трасса (е Малз 

19-2305 — Чемпионат России, ралли-рейд «Астрахань» г.Астрахань 

22.05 Чемпионат России по кантри-кроссу, 1-й этап трасса «УПирамиды», Рижекое ш., Моек оби 
22-23.05 — Чемпионат России по мотокроссу среди молодежи «Парк Экстрим», г. Яхрома, Моск, обл 
22-23.,05 — Кубок России по мотокроссу среди ветеранов г. Челябинск 

22-23.05 — Чемпионат России по шоссейно-кольцевым мотогонкам, 1-й этап 

трасса «Невское кольцо», г. Санкт-Петербург 





26.05 — Кубок России по мотокроссу (разряд чВетераны») г Магнитогорск 
29:5 — Чемпионат России по супермото, 1-й этап г. Москва, Крылатское 
29.5 — Чемпионат мира по спидвею, Гран-при Европы г. Вроцлав, Чехия 


29-30.05  Суперспринт «Парк Экстрим», г Яхрома, Моск. обл 
29-30.05 — Личный чемпионат России по мотокроссу г. Курск 
5.06 Чемпионат России по кантри-кроссу, 2-й этап трасса У Пирамиды», Рижское ш., Моск, обл, 
5-6.06 — Чемпионат России по шоссейно-кольцевым мотогонкам, 2-й этап 
трасса «Дмитровский автополигон», Моск, обл 
5-6.06 — Первенство России по мотокроссу среди молодежи Г. Сызрань 
5-6.06 — Первенство России по мотокроссу среди молодежи г. Озерск, Челябинская обл 


6.06 'МопобР, Гран-при Италии трасса Мидейо 
3.06 Чемпионат России по суперкроссу на Кубок ЮКОСа, 2-й этап Г Москва, Крылатское 
12.06 Чемпионат Европы по мотокроссу «Парк Экстрим», г. Яхрома, Моск. обл 

12.06 Чемпионат мира по спидвею, Гран-при Великобритании г. Кардифф 

12.06 Кубок России по кроссу на дорожных мотоциклах <. Пантелеево, Владимирская обл. 
12-13:06 — Первенство России по мотокроссу среди молодежи г. Копейск, Челябинская обл. 
13.06 МохобР, Гран-при Каталонии трасса Сис! де Сагайипуз, Испания 

19.06 Чемпионат России по кантри-кроссу, 3-й этап: 


трасса «У Пирамиды», Рижское ш, Моск. обл. 
19-20.06 — Первенство России по мотокроссу среди молодежи г. Наро-Фоминск, Моск. обл 
26.06 `МовобР, Гран-при Голландии трасса Аззе' 
26.06 Чемпионат мира по стант-райдинту, Чехия 
26-27.06 — Чемпионат России по мотокроссу (класс «Мотоциклы с колясками») 

г. Сафоново, Смоленская обл. 
26-27,06 Кубок России по мотокроссу (разряд чВетераны») г. Владикавказ 
26-27.06 — Первенство России по мотокроссу среди молодежи г. Осташков, Тверская обл. 
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Лев ГАРЯЕВ, Иван КСЕНОФОНТОВ 


НА ЛИЦО ПРЕКРАСНЫЕ, СТРАШНЫЕ ВНУТРИ 


Любой владелец «Пилота» подтвердит: купить каче- 
ственный поршень или коленвал для мокика непро- 
сто. Но недавно в магазинах появились (и в большом 
количестве) те и другие запчасти, совершенно не по- 
хожие на отечественные: чистенькие, блестящие, 
упакованные в красивые коробочки. Это - на взгляд. 


А «на зуб»? 
ИГРА В ПРЯТКИ 


Мы «влезли в шкуру» несведущего покупа- 
теля: приобрели эти новинки, попутно пы- 
тались выудить у продавцов информацию 
о производителе — на упаковке он не ука- 
зан, И вот первая «засада»: никто точно 
не знал о происхождении деталей. Одни 
утверждали, что они китайские, другие = 
что из Южной Кореи, хотя не исключено, 
что запчасти производят на каком-нибудь 
‘нашем заводе! Такого рода «игра в прятки» 
ничего хорошего не предвещает. Для про 
стоты общения назвали их «китайцами». 
Приобрели мы и отечественный поршень 
Решили, что это изделие КМЗ - Ковровско- 
го механического завода, на котором соб- 
ственно изготавливается мотор «Пилота» 
Опять-таки, не ругаться не можем — рекви- 
зиты и здесь не указаны. Производители 
все сделали, чтобы сразу вызвать подозре- 
ние к своей продукции. 


ВИДИМОСТЬ 
Сначала мы осмотрели их с пристрастием. 
Начали с поршней, «Китаец» производил 
‘благоприятное впечатление: весь комплект 
(сам поршень, кольца, палец и стопорные 
колечки) находится в аккуратненькой ко. 
робочке с указанием размерной группы 
поршня и номера партии, Однако больше 
ни одной надписи (где же все-таки рекви- 
зиты производителя?!), Открыли коробку — 
нашему взору предстала приятная картина: 
все детали комплекта в масле и расфасова- 
ны по «индивидуальным» пакетикам. Пор- 
шень блестит, на нем нет царапин, забоев и 
следов черновой обработки, фиксаторы 
поршневых колец на своих местах, отвер- 
стия под поршневой палец обработаны ис- 
ключительно. Стрелка на поршне поможет 
правильно сориентировать его при сборке 
относительно цилиндра 

Надо заметить, в продаже мы видели не 
только «номинальные» поршни, но и «ре- 
монтные» (двух размеров), чего нет у оте- 
чественных производителей. Размерная 
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группа изделия указывается на коробочке 
и на донышке поршня («25» означает, что. 
его диаметр больше номинального на 
0,25 мм, т. е. - «первый ремонт», «50» — 
соответственно второй ремонт» и увели- 
чение диаметра на полмиллиметра). 

К внешнему виду поршневых колец пре- 
тензий не возникло: все фаски ровные, на 
каждом колечке нанесена его размерная 
группа, Важная особенность: поршневые 
кольца укомплектованы рифленым пружин. 
ным колечком, которому малоопытный мо- 
педист вряд ли найдет применение. Видимо, 
изготовители понадеялись на то, что покупа- 
тель досконально знает устройство двигате- 
ля импортного скутера и догадается устано- 
ВИТЬ «эспандер» под второе компрессион- 
ное кольцо, На отечественных мотоциклах 
такая деталь не применяется, так что чем 
вводить в заблуждение покупателя, следо- 
вало бы положить в коробочку маленькую 
бумажку с инструкцией или схемой сборки 


ПРОВАЛЬНЫЙ ВАРИАНТ 

Палец и стопорные колечки желания 
«пнуть» изготовителя не вызвали. Но толь- 
ко до тех пор, пока мы не попробовали 
вставить палец в поршень. Нет, он не про- 
сто вошел легко — провалился в отверстия 
под собственным весом, тогда как 
палец должен входить в - 
поршень с натягом. Тре- 
вожный, знаете ли, 
звоночек: при таком 
раскладе отвер- 
стия в поршне ра- 
зобьет очень бы- 
стро. 

Тогда перешли к 
визуальной оценке 
ковровского порш- 
ня. По сравнению с 
сияющим «китай- 
цем» он, изрядно 
потрепанный не- 
брежным обраще- 


Номинальный поршень (слева) и ремонтный (справа] 
указывает на размерную группу (в данном случае - «первый ремонт»). 


нием грузчиков, выглядит «не ахти», Зато па- 
лец вставляется с должным натягом и не 
болтается. На донышке, как и положено, 
указана размерная группа, а на одну из бо- 
бышек пальца нанесена цветовая метка 

Коленвал-«китаец» не дал поводов 
придраться, разве что на шатуне отсутст- 
вовала цветовая метка, обозначающая 
размерную группу. 


СПАРРИНГ КОНКУРЕНТОВ 
Каковы механические свойства «китай- 
ских» запчастей? За квалифицированным 
ответом мы отправились к конструкторам 
«пилотовского» мотора и в ОТК Ковровско- 
го механического завода. Заводчане были 
немало удивлены фактом появления «кон- 
курента», так что протащить изделия через 
ито ОТК согласились с удовольствием. 
Вот где вероятность ошибки при проверке 
равна нулю, так это здесь: абсолютно все 
замеры производят с помощью калибров, 
оптических и пневматических стендов 
Даже микрометра или илангенциркуля нет! 
Начали с геометрии. У «ковровчанина» 
все размеры и допуски уложились в норму, 
претензий по качеству литья и мехобработ- 
ки не возникло. Налицо все признаки «род- 
ного» поршня: специалисты КМЗ признали 
его своим изделием и больше мучить не 
стали, А вот что обнаружили у «китайца». 
Общая высота оказалась выше положен- 
ной, геометрия донышка тоже сильно отли- 
чалась от эталона (а это оказывает немалое 
влияние на газораспределение и степень 
сжатия), шероховатость боковой поверхно- 
сти намного выше (чревато ускоренным из- 
носом поршневой). Диаметр. рабочей по- 
верхности этого поршня «гуляет» порой на 
0,1 мм при допуске 0:01 мм ( это ж десяти- 
кратное нарушение размера!), и отнести его 
к какой-либо из трех размерных групп не 












цифра «25» 









Г. А я весь упакованнь! 





Блеск и нищета «китайца». 
представляется возможным. Как мы и пред- 
полагали, диаметр отверстия под поршне 
вой палец превысил нужный размер на 0,01 
мм (определили пневматическим калиб’ 
ром), что ставит крест на перспективе нор. 
мальной работы детали. Почему-то не обра 
ботаны торцы бобышек под палец с внут- 
ренней стороны. Отсутствие цветовых меток 
на «китайском» поршне и пальце можно 
списать нато, что раз поставляются они в од- 
ном комплекте, то и подобраны нужным об 
разом (но мы убедились в обратном). Ре- 
монтный «собрат» отличился «правильной» 
геометрией, но отверстию под палец мы по. 
ставили тот же «диагноз»: не годен. 


РАСПАЛЬЦОВКА 

Китайский палец ничем не отличался от ков 
ровского, кроме (эка мелочь!) низкокачест 
венной обработки наружной поверхности. 
Ясное дело, подшипник с такой мелочью 
долго не прослужит. К стопорным кольцам 





На боковинах шайб видны края «кратеров», 





претензий не возникло, и на том спасибо. 
Поршневые кольца «китайца» — единст- 


венный повод к гордости их изготовителя: 


они прекрасно прилегают к цилиндру (что 
мы определили на оптическом стенде), 
здесь нормальный зазор в замке — залог 
хорошей компрессии. Жаль, что они не вза- 
имозаменяемы с ковровскими — из-за 
меньшей высоты самого кольца (1,6 мм — 
у «ковровца» против 1,5 мм — у «китайца») 
Скорее всего, поставщик покупает кольца 
у серьезного производителя и вкладывает 
их в комплект 


КОЛЕНВАЛ ИЛИ. ЯРМО НА ШЕЮ ? 
С коленвалом еще веселее — у «китайца» ни 
один (1) из размеров (общие габариты, по. 
садочные диаметры цапф под подшипники, 
размеры шпоночных пазов и др.) не соблю: 
ден! Биение цапф превысило допустимое 
значение в шесть раз! А это чревато скорой 
«кончиной» коренных подшипников и «кли 
ном» мотора, Геометрия конуса под махо 
вик генератора тоже «неправильная». Сле 
довательно, маховик начнет «гулять» на 
залу, постепенно разбивая себя и генера 
тор, в один прекрасный момент срежет 
шпонку, перекосится — и мотор закли: 
нит, Атуги до ДТП недалеко. 

Специалисты КМЗ пошли 
еще дальше — распрессовали 
коленвал и «перемыли кос 
точки» каждой детали 

Начали со щек. Мало того, что они 
выточены кое-как из низкосорт 
ной стали, так металл еще и не 
термообработан. Венец вопи- 
ющего безобразия — отверстие 
под палец: в нем следы грубого сверления и 
грубой же шлифовки (будто елозили круп: 
ной шкуркой, что вылилось в царапины и 
задиры), Усилие запрессовки пальца очень 
мало, а это предвестник того, что при рабо- 
те двигателя щеки будут «жить» независи: 
мо друг от друга 

Палец коленвала отличается тем, что 
линии его фасок неровные — они напо 
минают скорее синусоиду. Роднит же 
пальцы коленвала и поршневой очень 
низкое качество обработки внешней 
(рабочей) поверхности. 














Нижний подшипник держался молод- 
цом, к нему претензии не возникли, А вот 
ограничительные шайбы «китайца» не из 
бериллиевой бронзы, как полагается, а из 
низкосортной «сырой» стали — ее только 
покрыли медью (цыганский трюк: по цене 
золотой вещи впаривают позолоченную), 
Поверхность шайб напоминает лунный 
рельеф: ямки разной глубины (видимо, для 
удержания масла?) разбросаны хаотично. 
Шатун «блеснул» прекрасным качеством 
меднения наружной поверхности — и тут же 
«ударил в грязь» лицом. Это когда мы про- 
верили параплельность осей отверстий под 
подшипники и чистоту их обработки. А ведь 
всё это окажет пагубное влияние на ресурс 
мотора. На шатуне не было ни единой цве. 
товой метки, однако, справедливости ради 
заметим, что зазор в нижнем подшипнике от 
нормы не‚отошел 

















‘оленвал упаковкой тоже не обделил 


Мы бы порадовались, если бы форме 
соответствовало содержимое, 


ПОЛУЧИТЕ УДОВОЛЬСТВИЕ! 
Рекомендовать к использованию «китайцев» 
можем лишь с оговоркой; пробег между ка 
премонтами двигателя не превысит несколь. 
ко сотен километров. Если собираетесь риск 
нуть, то предупреждаем: придется завари 
вать аргоном разбитый картер. Ремонт дос 
тавитвам величайшее наслаждение. № 


Благодарим за помощь в проведении экспертизы 
главного конструктора КМЗ Валерия КАРАБАНОВА 
и сотрудницу отдела ОТК Надежду БОБКОВУ.. 





Поршень 
Поршневой палец ыы 
Поршневые кольца г 

„Стопорные кольца. за 
Щеки коленвала 
'Цалфы коленвала 
Палец коленвала 
"Ролики нижнего полшипника ^^ 
Шатун го 
"Шайбы ограничительные: 
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РЕЗУЛЬТАТЫ 
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‘Оценка проводилась по 3-балльной шкале: ** 


— хорошо, * 


— удовлетворительно,  — плохо. 
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. примере Нопда Тас{. Если же вы вла- 
делец Нопда Ото, Уатава /09, Зитик 
АФагез$ или любого другого скутера, 
то и вам эта информация полезна - д 
трансмиссии у большинства из них 
устроены одинаково. Разница в дета- у 
лях, но она не принципиальна. 


Для ревизии вариатора пластиковую об- 
лицовку можно не снимать, но советую — 
без нее работать легче. Я снял ее еще и по. 
тому, что этот аппарат попал в ремонт пос 
ле падения. Пока поврежденным пласти 
ком занимался маляр, я заменил ремень 
А заодно проверил узлы, спрятанные под 
крышкой. Те, кому предстоят те же хлопо. 
ты, запоминайте 

Прежде всего, снимите воздухофильтр — 
он крепится двумя болтами. Не забудьте 
ослабить хомут крепления к карбюратору 
Рычаг кикстартера снимать не надо — ина 
че, когда будете снимать крышку, вал мо 
жет выскочить из отверстия. Вставить его 
на место, скручивая достаточно сильную 
возвратную пружину, задача не из легких, 
Убедился в этом на собственном опыте. 
На некоторых скутерах крышка вариатора 
состоит из двух половинок. Снимите обе. 

Чтобы оценить износ ремня, измерьте 
его ширину (см. рисунок). Для скутеров 
фирмы Нопда ширина нового ремня 18 мм 
Если она меньше 17 мм, — ремень нужно за- 
менить. То же и для скутеров Кутсо. 
Для Уезра минимальная ширина 17,5 мм, 
а Ма!адий - 14,85 мм. Так что не полени 
тесь и, полистав справочную литературу, 
найдите значение, соответствующее ваше 
му скутеру. И учтите: ширину ремня нужно 
измерять в нескольких точках по всей дли 
не, Попутно осмотрите рабочие и внутрен 
нюю поверхности ремня. Если увидите тре- 
щины или расспоившийся корд, меняйте, 
не задумываясь, Если он порвется в дороге, 
аварии, скорее всего, не будет, но толкать 
скутер обратно - радости мало. 

Открутите гайку внешней половинки ве- 
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ДАЙТЕ ЕМУ РЕМНЯ! 









Сергей ШИГАЛЬ, Москва 


дущего шкива, зафиксировав ее зубчатый 
венец монтировкой или другим подходя 
щим инструментом. Когда будете искать 
упор для рычага, будьте осторожны — сло 
родки картера проще простого. 
Обычно гайка затянута с большим усили. 
ем, и не исключено, что понадобится по: 
мощь друга. Откручивайте ее только тор: 
цовой головкой или, в крайнем случае, на: 
кидным 
пользоваться рожковым, можете быть уве 
рены: либо сорвете грани гайки, либо ра 
зобьете руку, а скорее всего, и то и другое. 

Теперь ремень свободен, и его можно 
снять, Но не торопитесь собирать все об- 
ратно, Есть смысл посмотреть, 
чувствует валик, на котором расположены 
шестерни и муфта свободного хода (бен 
дикс). На некоторых скутерах его можно 
вынуть, ничего не разбирая. Проверьте, 





а, 





мать пер! 





ключом. Если попытаетесь вос 


как себя 








Чтобы проверить ширину 
ремня, снимать его не обяза- 
тельно. Но и не поленитесь 
покрутить шкивы, чтобы 
измерить его по всей длине. 


Крышки сняты 


дущий шкив; 











свободно ли 
детали этого механизма. Поверните шес 
терни в разные стороны, преодолевая уси 
лие пружины. При этом они должны легко 
раздвинуться, а когда отпустите, быстро, 
со стуком вернуться на свое место, Если де- 


перемещаются подвижные 





тали движутся туго, промойте их чистым 
бензином и просушите. Не помогло? Вал 
с шестернями придется менять, Эта же 
участь ждет и механизм, в котором пружи. 
на ослабла и не возвращает шестерню на 
место. Иначе, в лучшем случае, стартер при 
пуске просто не «выкинет» шестерню и бу 
дет вращаться вхолостую. В худшем, когда 
мотор заведется, шестерня бендикса 
не выйдет из зацепления. Мотор раскрутит 
ротор стартера до слишком больших обо. 
ротов, и он выйдет из строя 

Важное замечание: этот механизм катего- 
чески запрещается смазывать. Смазка 











Так откручивают гайку, крепящую шкивы: 
ключом и стопором-монтировкой. 
при вращении может попасть на ремень, 
а уж тогда вы точно далеко не уедете. Даже 
если ремень останется сухим, к жирным де- 
талям прилипнет пыль, образующаяся при 
трении ремня о щеки шкивов, а также до- 
рожная пыль, которая неизбежно попадет 
в полость вариатора и заклинит эти детали. 
Проверьте, не разболтана ли втулка, в кото 
рой вращается валик в картере. Допустимый 
люфт на свободном конце валика - 2-3 мм. 
При большем шестерни тоже может закли 
нить, Смазывать эту втулку тоже нельзя, 
Затем проверьте грузики и корпус, в кото- 
ром они работают: Раздвигая под действием 
центробежных сил корпус и крышку, роли 
ки-грузики одновременно сдвигают поло- 
винки’ ведущего шкива, натягивая при этом 
ремень, который, в свою очередь, преодоле- 
вая усилие пружины, раздвигает половинки 
ведомого‘ шкива, Передаточное отношение 
вариатора уменьшается, а скорость скутера 
увеличивается. Хоть грузики и цилиндриче- 
ской формы, но при работе они не столько 
перекатываются, сколько скользят. Если для 
твердой стальной крышки это проходит без- 
‘болезненно, то мягкие поверхности грузиков 
и корпус из алюминиевого сплава изнаши. 
ваются. Мелкие потертости на цилиндриче- 
ской поверхности грузиков особого вреда 
не принесут. Если появились грани шириной 
‘до пяти миллиметров, — это тревожный знак. 
Если же еще больше (бывает, в ремонт при- 
возят скутеры с грузиками треугольной фор- 
мы), — детали нужно заменить. Ведь, истира- 
ясь, ролики-грузики становятся легче, а зна 
чит, будут все слабее и слабее сдвигать по: 





Детали автоматического сцепления скутера 
игиК! АЧЧгез5. Колодкам еще работать 

и работать - они даже как следует 

не притерлись. 





«Корзина» вариатора разобрана. 


ловинки ведущего шкива, и скутер будет 
плестись потихоньку под бешеный вой мото: 
ра. Корпус истирается медленнее, но и он 
не вечен. На нашей детали видны риски 
вдоль канавок, в которых движутся грузики. 
«Криминальных» забоин, в которых они 
могли бы заедать, нет, и эта крышка еще по- 
служит. Но продольные риски уменьшили 
‘опорную поверхность, и новые детали, пол 
зая по ней, сотрутся быстрее 

'На «наших» грузиках видны небольшие 
грани. С ними, хоть и недолго, но можно. 
было бы еще поездить. Но поскольку рем- 
комплект уже куплен, мы их заменили: 
В этом узле тоже ничего нельзя смазывать. 
При разборке корпуса внимательно следите 
за треугольными пластиковыми направляю. 
щими. Их легко потерять, а новые продают 
ся только в комплекте с «корзиной» (так 
иногда называют корпус), и не всегда. 

«Корзины» разных моторов при внеш- 
ней схожести существенно отличаются 
размерами и формой пазов для грузиков 
Решившись на замену, обратите внимание 
на буквы, выбитые на поверхности. Если 
вы установите на ваш скутер «корзину» 
с другой маркировкой, характер скутера 
может существенно измениться. И не в 
лучшую сторону, Точно так же не стоит ус- 
танавливать на штатную «корзину» «чу- 
жую» крышку. Если же надумаете заняться 
тюнингом вариатора, обязательно посове- 
туйтесь со специалистом. Иначе только, 
зря потратите время и деньги. 

На ведомом шкиве вариатора располо- 
жено центробежное сцепление. Его колод- 


'На рабочих поверхностях грузиков. 

и «корзины» вариатора видны глубокие 
продольные риски. Грузики — на помойку, 
«корзина» еще послужит. 


Проверка работы бендикса: крутите, 
как кубик Рубика... Далее - как в тексте. 
ки достаточно долговечны, но если вы ни’ 
чего не знаете о прошлой жизни скутера, 
атем более, если он вяло трогается с места 
и плохо разгоняется, стоит проверить их 
состояние. Если не удастся узнать значение 
минимальной толщины накладок, приде 
ся оценивать «на глаз», «Криминальными» 
считаются колодки, у которых на поверхно 
сти накладок есть сколы или трещины, 
атолщина явно мала (меньше1,5 мм). Про- 
верьте состояние внутренней поверхности 
барабана. Если есть выработка, придется 
его проточить, как это делают с тормозны 
ми барабанами автомобилей. Но любая 
несоосность, появившаяся после проточки, 
может вызвать сильную вибрацию, и под 
шипники, на которых вращается барабан, 
быстро выйдут из строя 

Вот теперь, когда все проверено и неис: 
правные детали заменены, можно со спо- 
койной душой установить ремень и со- 
брать все в обратном порядке, Чтобы ‘об 
легчить сборку, обожмите новый ремень, 
стянув его между обоймами ведомого 
шкива, как показано на фото, Помните, 
с каким усилием была затянута гайка веду- 
щего шкива? С таким же усилием ее нужно 
затянуть снова. И стеми же предосторож 
ностями, У многих скутеров крышка вариа- 
тора цельная, а не из двух половинок, как 
у того, что на фото. Если при установке та- 
кой крышки затягивать винты как попало, 
она может покоробиться, а коль совсем уж 
не повезет, то итреснуть. Тяните их от сере- 
дины крест-накрест. Или двигайтесь 
по спирали, но тоже от середины. № 














При установке ремня 
таким вот движением 

утопите его между половинками 
ведомого шкива. 
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3 ВОПРОС-ОТВЕТ 





_ШРУС НА 


На плохой дороге гораздо лучше себя 
чувствуешь с длинноходной мягкой под- 
веской. Мне не составило особого труда 
установить лАцензионную переднюю вил 
ку от «Ижа» на переделанный мною 


«Урал», но увеличить ход задней подвески 
оказалось сложно. На оппозитах между 
коробкой передач и карданный валом ус- 
тановлена упругая резиновая муфта. Пос 
ле того, как я изменил конструкцию маят- 
ника заднего колеса, ее разрывало за счи- 





Подгонка ШРУСа 
‘для использования 
в трансмиссии 
оппозита: 

1- «граната»: 

2 - ведущий д 
резиновой муфты: 





3 - сварочный шов. 
Выделенное 
‘оранжевым 

цветом - удалить. 


Письма направляйте по адресу: 
107045, Москва, Селиверстов пер., 10, 
«Мото» или на Е-тайзтоо@2г.ги. 





Масло Техасо Мотех 2 Т-Х рекоменду- 
ется применять для двигателей с воз- 
душным охлаждением, смешивая его 
с топливом в пропорции 1/100, Можно 
ли применить этот «коктейль» для мо- 
тоцикла с жидкостным охлаждением, 
для которого завод-изготовитель реко- 
мендует соотношение 1/507 

Стоит ли добавлять присадку «Ри- 
мет-Мото» в масла, предназначенные 
для смешивания с топливом, или зали- 
вать в картеры маховика и КПП мото- 
цикла «Иж-Юнкер»? 

Можно ли залить трансмиссионное 
масло серии 61-4, предназначенное 
для КПП переднеприводных автомоби- 
лей, в картеры маховика и КПП? Если 
нет, то какое предпочтительнее? 

Антон ХЕЛЬЗИН, г. Москва 

Масла, рекомендуемые для двигателей 
с воздушным охлаждением, рассчитаны на 
работу при высоких температурах. Особого 


102 > лают го5 2а0а 


«УРАЛЕ» 


танные километры. А когда, наконец, сор- 
вало стопорное кольцо карданного вала, 
‘стало ясно, что без кардинальных переде. 
лок не обойтись 

Спортсмены-кроссовйки в свое время 
устанавливали вместо штатной муфты ана- 
логичный узел от мотоколясок, но его раз- 
мер слишком велик. Да и найти эту деталь 
сейчас не так-то просто. Решил использо- 
вать шарнир равных угловых скоростей 
(ШРУС), применяющийся на переднепри- 
водных автомобилях. Он предназначен для 
работы при больших углах наклона и таких 
нагрузках, которых на «Урале», особенно 
без коляски, и возникнуть не может 

Подвернулся ШРУС от автомобиля 
иБаги Баз! (впрочем, можно использо 
вать и любой другой — был бы он подходя 
щих габаритов). Проточил на станке веду- 
щий диск штатной резиновой муфты под 
прессовую посадку. «Гранату» тоже прото 
чил в размер и запрессовал. Для пущей на- 
дежности сварил их, причем варил корот- 
участками = давая деталям остыть 
после каждого разогрева, чтобы рабочие 
поверхности, перегревшись, не «отпусти. 
лись» и не потеряли твердость. У кардан 
ного вала отрезал шлицевую часть, а сам 
вал проточил начисто на длину 20 мм. Сре 
зал шлицы внутренней части ШРУСа и про. 
точил ее до такого же диаметра и на ту же 


кими 


вредаот примененияих в моторе с жидко- 
стным охлаждением, скорее всего, не бу- 
дет, но лучше использовать масло по на- 
значению. При смешивании его с бензи- 
ном следует руководствоваться требова- 
ниями изготовителя техники. 
Сприсадками будьте осторожным, Досто- 
зерных сведений о последствиях примене- 
ния этой присадки у нас нет. Руководствуясь, 
здравым смыслом, можно посоветовать 
следующее. В масла, предназначенные для 
смешивания стопливом, «масленщики» ста- 
‘раются не добавлять несгорающие присадки 
— они отложатся вместе с нагаром на деталях 
двигателя. Особенно туго придется свече, 
может выйти из строя. В картере КПП махо- 
вика эта присадка не должна натворить бед. 
Если решитесь применить эту присадку и за- 
метите, что все в порядке, сообщите нам. 
«Ижевская» КПП вполне прилично ра- 
ботает на маслах типа М-88 («потомке» 
АС-8, на применение которого она и рас- 
считывалась), а также на рекомендуемых 
заводом-изготовителем М10В2, МС-14, 
МС-20 и МГД-14, а врожденных недостат- 
ков применением присадок и дорогих ма- 
сел не исправишь. Следуеттакже помнить 
и о неприятностях, которые могут насту- 






длину. Затем изготовил втулку с толщиной 


стенки около четырех миллиметров и внут 
ренним диаметром с допуском под прессо- 
вую посадку в ШРУС и на карданный вал. 
Запрессовал в нее валы и обварил торцы 
втулки короткими швами. Теперь остава’ 
ось только срезать центровочный шар 
выходного вала коробки передач и собрать 
ШРУС. Гайку обязательно зашплинтовать 
При токарной обработке важно соблюдать 
соосность обрабатываемых деталей (допу. 
стимое биение — не более 0,1-0,2 мм). Не 
соблюдете — может возникнуть вибрация, 
сводящая на нет все удовольствие от езды 
Получившийся узел будет вечным, но 
только если будете следить за пыльником 
ШРУСа и, не дожидаясь разрыва, менять 
его при появлении первых же трещин, № 


пить для работающих в этом масле дисках 
сцепления, Из-за избыточной «скользко- 
сти» или чрезмерной вязкости масла они 
станут пробуксовывать. Поскольку речь 
идет о новом мотоцикле, нужно ‘учесть 
еще одно последствие экспериментов с 
маслами и присадками: нарушая требова- 
ния инструкции завода-изготовителя, вы 
лишаетесь права на гарантийное обслужи- 
вание мотоцикла. № 


Мой внук купил скутер «6э-у» и нау- 
чился ездить. А вот узнать про устрой- 
ство или ремонт ему неоткуда. Подска- 
жите, издавалась ли какая-нибудь ли- 
тература об импортных «табуретках»? 
Владимир ДАНИЛИН, 
г. Рыбинск Ярославской обл. 
К сожалению, обзорного ‘свойства книги 
о скутерах в России не издавались. О четы- 
рех переводных книгах мы писали в «Мо- 
то», №№ 1-03 и 6-03, они продаются на 
книжных развалах (по крайней мере, 
в Москве). Технические характеристики 
многих моделей приводятся в ежегодных. 
«Мотокаталогах» издательства «За рулем», 
'О техобслуживании и ремонте мы постоян- 
но пишем в журнале. № 





КНИЖНАЯ ПОЛКА 


РОБИНЗОН ЗНАЕТ ТОЛК В ПИТАНИИ 


«Топливные системы мотоциклов. Тех- 
ническое обслуживание». Под ред. 
Джона Робинзона. С-Пб.: «Алфамер 
Паблишинг», 2003. 192 с. 

Состави рассказ об устройстве и ра- 
боте системы питания поршневого двига- 
теля — дело непростое: в нем переплета 
ются механика, термодинамика, газовая 
динамика, химия, а с возникновением си- 
стем впрыска топлива еще и электроника 
и вычислительная техника. Разобраться в 
этом клубке знаний непросто и спе- 
циалисту, а уж объяснить все «от 
аз» рядовому байкеру и вовсе 
непосильная задача. Но 
с нею блестяще спра 
вился популяриза 
тор мототехники 
Джон Робинзон. 

Содержание, в об 
щем-то, небольшой по 
объему книги поражает ог. 
ромным количеством сведений 
— от историй развития систем пи- 
тания (как 2-, таки 4-тактных мото. 
ров) и основ теории горения и газовой 
динамики до подетального рассмотрения 
устройства современных карбюраторов, 
систем впрыска и приемов их обслужива- 
ния и регулировки, Рассказано о воздуш 
ных фильтрах и глушителях (в том числе с 





каталитическими нейтрализаторами), тур: 
бонаддуве, нетрадиционных видах топли- 
ва — спиртах, нитрометане, оксиде азота 
Практическая ценность этого труда 
и в описании типичных неисправностей 
систём питания, методик их поиска и уст- 
ранения. Даны практические советы по ре- 
монту и обслуживанию карбюраторов. 























Автор этих строк имеет возможность 
сравнить переводной вариант и оригинал 
издания на английском языке. И вотчто хо’ 
чу заявить ответственно: настолько техни- 
чески грамотный и в то же время легкочи- 
таемый перевод сложного технического 
текста до сих пор встречать не приходи 
лось. Англоязычные аббревиатуры «пере- 
ведены» в укоренившиеся в русском языке 
обозначения, все дюймовые меры — в'наш 
метрический стандарт, Книга, уверен, бу. 
дет интересна и начинающим любозна 
тельным мотоциклистам, и студентам ву 
зов со специализацией по ДВС 
Так то переводчикам и составителям — 
«пять с плюсом». Жаль, в выходных 
данных нет их имен — с удовольстви- 
ем назвал бы. 
Книга большого формата, с доб- 
ротной глянцевой обложкой, четко 
пропечатанными, наглядными ил- 
люстрациями (правда, черно-бе 
лыми). Так что высший балл 
и издательству «Алфамер Паб- 
лишинг»! Назвать книгу деше. 
вой нельзя: средняя цена 
в Москве — 340 руб. Но, по. 
верьте, советы Джона Ро- 
бинзона того стоят! № 
Ведущий рубрики 
Иван КСЕНОФОНТОВ 


0 ТЮНИНГЕ 
Как форсировать двигатель 
«Иж-Юпитер 5%? У нас в го- 
роде не достать литературы 
о тюнинге этого двигателя, 
'Апександр ГРОМОНТОВ, 
г, Ангарск Иркутской обл. 
Литературы ‘о тюнинге «Иж- 
Юпитер 5» вообще не существу- 
ет. Но нужную информацию вы 
найдете в «Мото», №№ 4-99, 
6-99, 12-01, 1-02. Разыщите эти 
номера, может быть, они’ есть, 
в библиотеках, № 





Допускается ли установка 
на }амиа-350/638 литых ко- 
‘лес от «Урала»? 
Александр ШАРОВ, 
г, УзловаяТульской обл, 
Во-первых, без доработки тут. 
никак не обойтись, поскольку 
У мотоциклов различные креп- 
ления тормозных барабанов. 
`У «Урала» больший диаметр. 
колесных осей, и колеса на 19” 
будут задевать за подкрылок 
и сиденье Замуа, поскольку 


здесь они рассчитаны на раз- 
мер 18". Труднее всего придет- 
ся, когда попытаетесь закре- 
пить ведомую звездочку на 
«ураловской» ступице, Но пре- 
жде, чем начинать возню, 
взвесьте: подобная замена не 
целесообразна. «Ураловские» 
колеса, рассчитанные на боль- 
шую массу экипажа с коляской 
и трех человек, более массив- 
ны, а значит, они напрочь 
«убьют» динамику )ама и сде- 
лают критичными условия ра- 
боты подвесок. №4 


Как можно существенно по- 
высить мощность «Восхода- 
ЗМ»? И можно ли вообще 
ее повысить? 

Витькус 
В конце 70-х годов ковровские 
мотоциклы ШК-3 со 175-кубо- 
выми моторами «Восход», усо- 
вершенствованными для шос- 
сейно-кольцевых гонок, разви- 
вали 19 л. с. Степень сжатия 
в них повышали до 12, Для это- 





го изготавливали кованый пор- 
шень, расширяли фазы газо- 
распределения (благодаря че- 
му обороты возрастали до 
7000), устанавливали карбю- 
‘ратор Лкоу с диффузором диа- 
метром 32 мм. Лепестковый 
клапан в этих моторах отсутст- 
вовал, а система зажигания 
была специальная - электрон- 
ная бесконтактная, Макси- 





$ зихики 


® Мотоциклы 
*х Производство 
мотодельтапланов 
* Запасные части 
+ Ремонт 
® Одежда 
и аксессуары 
Москва, 
ул. Автомоторная, д. 2 
«МОТОРЫ «СУЗУКИ» 
Т.: 153-32-71, 504-3092 
Е-тай:запзат@ищи-пе®.ги 

















мальная скорость ШК-3 соста- 
вляла 135-145 км/ч: Однако 


ресурс форсированного мото- 
ра значительно снижался. № 


На письма отвечали 
Иван КСЕНОФОНТОВ, 
Борис ДАХНОВСКИЙ 

Письма без указания 


имени автора 
‘редакция не рассматривает. 
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МЕТОВЕЗА 


ВСЕ БРЕННЬГ ПЛИРЯ 


лодки 
ВО$ТЕВ 


УАМАНА 


РОЕЯЕИ5 
ВОМВАЯРИЕВ: 
ПРОДАЖА, ГАРАНТИЙНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ, 
ЭВАКУАТОР, ВЫЕЗД МЕХАНИКА НА ДОМ, 
"РЕМОНТ ЛЮБОЙ СЛОЖНОСТИ, 
СЕЗОННОЕ ХРАНЕНИЕ ЛЮБОЙ МОТОТЕХНИКИ, 
ПРОДАЖА ПОДЕРЖАННОЙ МОТОТЕХНИКИ. 


(095) 500-7001, 552-1385 
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ОГНЕННЫЕ 
КОЛЕСНИЦЫ-2 


В рубрике «Мозгодром» («Мото», № 4- 
2003) Николай Искандыров рассказал 
отом, как он сделал колеса светящимися 
Я пробовал сделать так, как предлагает 
Николай. Но щетка и диск, по которому 
она скользит, быстро истерлись дорож- 
ной пылью, и контакт временами 
стал пропадзть. Предлагаю более надеж- 
ный, на мой взгляд, вариант 

Я спрятал контактную пару внутрь тор- 
мозного барабана. К его крышке винтами 
МЗ прикрепил кольцо из фольгированно- 
го текстолита. Щетку вместе со щеткодер. 
жателем заимствовал у электродвигателя 
автомобильных дворников и закрепил 
на ступице колеса. К кольцу, просверлив 
в крышке отверстие для провода, подвел 
+12 В. В ступице тоже просверлил отвер- 
стие, через которое от щетки расходятся 
провода к закрепленным на спицах трем 
лампочкам от елочной гирлянды 

Контактная пара, спрятанная в тормоз- 
ном барабане, работает гораздо надеж- 
нее, а колесо выглядит опрятнее. Важно 
сделать все так, чтобы провода не могли 
замкнуть на «массу» 

Чтобы сделать мою }а\ма еще заметнее 


КОНДУКТОР ПОМОГ 


После запрессовки новой бронзовой 
втулки в верхнюю головку шатуна «Мин 
ска» (да и любого другого мотоцикла) 
ее нужно обработать разверткой, Но 
обычно приходится снимать очень тол 
стый слой металла (в моем случае - око 
ло 0,5 мм), а отверстие не всегда получа- 
ется перпендикулярным плоскости шату- 
на - тогда о нормальной работе двигате 
ля не может быть и речи. 

Чтобы отверстие получилось «правиль- 
ным», я изготовил вот какое приспособле- 








«ХИМЧИСТКА» 
ДЛЯ СВЕЧИ 


Я перепробовал много способов механи- 
ческой очистки свечей зажигания, но ни 
один из них меня не устроил. Возни много, 
авсе равно до конца не отчистишь. А если 
попробовать гелем для чистки кухонных 
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на дороге, в подножки встроил габарит- 
ные огни, а на спинке сиденья установил 
дополнительный мигающий стоп-сигнал 
(я его подключил через реле поворотов). 
Игорь ИЕВЛЕВ, 
д. Головино Владимирской обл. 
От редакции. Чтобы ваши колеса не стали 
«огненными» в прямом смысле этого сло- 
ва, подключите через предохранитель 
провод, идущий от «+» бортовой сети мо- 
тоцикла к колесу. 


ние (подобное уст 
ройство обычно на- 
зывают — кондукто: 
ром). Приварил кусок 
толстостенной трубы к пластине, а затем 
на токарном станке «за одну установку» 
проточил наружный торец пластины, рас 
точил отверстие в трубе и «развернул» его. 
Причем чуть более толстой (на пару «со- 
ток») разверткой, Вырезал еще одну пла- 
стину — такую же, какая приварена к трубе, 
но с отверстием диаметром 15 мм (чтобы 
развертка‘ могла выйти). Пластины нужно 
стянуть болтами с двух сторон верхней го- 
ловки шатуна, но несильно. Приспособле. 
ние должно двигаться вдоль плоскости го- 
ловки усилием руки. Теперь установите 
устройство напротив отверстия и пускайте 
в ход развертку. Точность обработки втул- 
ки стаким кондуктором отменная! 
Виктор РУДНЕВ, 
д. Екатериновка Липецкой обл. 


пЛИТ? Ведь и на свече, и на плите у нагара 
сходный состав — пригоревшие органиче- 
ские вещества. Выбрал свечу погрязнее, 
обработал гелем. Прошло 5-10 минут — 
и нагар растворился. Осталось промыть 
свечу водой, ато, что невымылось, удалил 
заостренной спичкой. Благодаря гелю 
яуже два года не покупаю новые свечи 
Денис ФАТТАХОВ, Казань 





ТОПИ ЕГО, ТОПИ! 


Вы еще не измучились, запуская в хо- 
лодную погоду мотоциклы с карбюрато- 
рами ЛКоу? А не проще ли вернуться 
в «каменный век» — соорудить обыкно- 
венный утопитель поплавка? Это про- 
сто. Просверлите отверстие диаметром 
чуть больше 3 мм в верхней части дре- 
нажного канала, находящегося с левой 
стороны карбюратора рядом с обогати- 
телем. Если обнаружите, что снизу в ка- 


нал вставлена свинцовая заглушка, про- 
сверлите и ее. Вставьте в это отверстие 
шпильку или болт МЗ длиной около 
70 мм с небольшой (15-20 мм) пружи- 
ной. Снизу накрутите гайку и разваль- 





цуйте резьбу — чтобы гайка не откручи- 
валась. И все! Даже «Юпитер» с «модер. 
низированным» таким образом Лкоу 
легко запускается в любой мороз. 
Андрей СИДОРОВ, п. Ильинский 
Раменского р-на Московской обл. 


ЕЕ СИЯТЕЛЬСТВО 


Пришло время перекрасить мотоцикл 
В магазине мне посоветовали акриловую 
краску-спрей, Стоит она недорого, ия под: 
дался уговорам. А когда покрасил, — ужас- 
Нулся: высохшая краска совершенно 
не блестит, мало того, легко смывается 
бензином.. Но вышел из положения: по- 
крыл краску мебельным лаком марки НЦ. 
Он блестит и «равнодушен» к бензину. 
Игорь ВОРОНЦОВ, г. Злынка Брянской обл. 





Ведущий рубрики Борис ДАХНОВСКИЙ 


Вниманию авторов! Направляя материалы 
в редакцию, обязательно указывайте ваши 
фамилию, имя и отчество (полностью), пас- 
портные данные (серию, номер, кем и когда 
выдан), ИНН и номер свидетельства о пенси- 
онном страховании, дату и место рождения, 
адреси номер телефона (желательно), 








ЕСИ МЕШЕЦЕ] 


ГАА РГАУОЮТ 


Суперцены! 


на мотоциклы ® 


- Ремонт, гарантийное обслуживание 
- Прием техники на комиссию 

- Страхование от несчастного случая 
- Запчасти, аксессуары 





Все для мотоциклов 


из лучших каталогов Европы и Америки 





Москва, Проспект Мира 36 (095) 280-12-87, 280-71-12, 
280-33-61 е-тай: тоюФаишюитмегза!. сот 
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«Для того чтобы познать спорт во всей его 
глубине, следует узнать людей, которые творят 
этот спорт». Мы представляем Вам не только 
роскошные съемки мототрюков, но и 
приподнимаем завесу над бытом истинных 
экстремалов. Бесчисленные взлеты и падения 
как естественная сторона Мою Х 
В любом деле кто-то более, а кто-то 
менее профессионален. 

Но если вы еще не определили для 
себя 10 заповедей настоящего мужчины, 
возможно, некоторые из них Вы 
найдете в этих фильмах. 


Тел.: (095)181-5185, 
е-тай: хзрог т @хзрогт.ги 
Заказ кассет: ммм. хзрогйт.ги 








_ НАШИ ВНЕ КОНКУРЕНЦИИ 


Европейские Гран-при в Ассене (Голлан- 
дДИя) и Берлине должны были дать ответ на во 
прос, смогут ли россияне так же мощно высту. 
пить на треках с искусственным льдом, как 
они «проехали» на натуральном льду в Крас 
ногорске и Уфе. Напомним, после четырех 
финальных гонок в России первые пять мест 
занимали только они. 

Первый же день в Ассене показал: все так 
и рвутся «пощипать» российскую армаду. Побе- 
дил на этапе Николай Красников, но второе и тре. 
те места за финном Анти Аакко и австрийцем 
Францем Цорном, Лидер Виталий Хомицевич за- 
вершил гоночный день четвертым, Дмитрий Бу: 
ланкин — пятым, Однако На второй день россияне 
восстановили статус-кво; в главный финальный 
заезд, из иностранцев. попал лишь швед Пер 
'Олоф Серениус, да и то закончил его аутсайде: 
ром. Первым же финишировал Красников 

И вновь заглавных пять строк в судейских 
протоколах занимали: В, Хомицевич (118 оч 
ков), Д. Буланкин (113), И. Иванов (100), 
8, Лумпов (93) и Н. Красников (9). Изчне на 
ших» ближе всех подобрался к лидерам 
финн, Аакко 71) 

Берлинский трек, в отличие от ассенского, 
открытый. В первый день заключительного фи 
нала шел проливной дождь, воду со льда 
«подметали» снегоуборочные машины. Не по. 
везло Хомицевичу — он упал в главном фина 
ле. Первым опять финишировал Красников 
Буланкин — вторым. Борьба за чемпионскую 
корону достигла апогея: Хомицевич по-преж 
нему лидировал — 134 очка, у Буланкина - 133, 
у Красникова — 116, у Иванова — 113. 

Они же встретились в главном финальном 


Пять первых мест в чемпионате. 
мира нынешнего года завоевали 
россияне. 





заезде заключительного этапа. Дмитрий Булан: 
кин со старта ужом юркнул в первый поворот 
и стал стремительно отрываться от 
Захкруг до финиша шедший последним Красни 

ков пошел ва-банк: сделал попытку одним ма 

хом опередить сразу троих. Не вышло — упал. 
И дал повод рефери объявить перезаезд. 

В этот день дождя не было, но дул сильней 
ший порывистый ветер, он крутил-вертел стар: 
товую ленту. Дали старт - полоска взметну. 
лась, раньше всех «выстрелил» Иванов. 
Но лента поднялась с перекосом и... Всех троих 
снова вернули на исходную позицию. Сигнал! 
Буланкин чуть перестраховался — и уже увидел 
ов. Хомицевич и Иванов пове: 
ли «командную гонку» — пресекали атаки Бу. 
ланкина. И все же тот выиграл, когда на вира. 
же третьего круга мастерски прошел заслон со 
перников — ‘успели. Профукали 
они и ибронзу»: Хомицевичу по ситуации 
на трассе нужно было бы пропустить вперед, 
одноклубника Иванова, но пожадничал. Брон 
зовую медаль завоевал Красников. 

Представители российской школы гонок 
на льду в очередной раз доказали, что им 
нет равных в мире! 





‘оперников. 





спины сопер! 








те ахнуть + 





ЧЕМПИОНАТ МИРА-2004: 1. Д. Буланкин 
(Россия) - 158 очков; 2. В. Хомицевич (Россия) 
— 154; 3. Н, Красников (Россия) - 132; 4. И. Ива- 
нов (Россия) - 131; 5. В. Лумпов (Россия) — 116; 
6. А. Аакко (Финляндия) - 88;7. Ю. Базвев 
(Белоруссия) - 85; 9. Г. Бауэр (Германия) - 85; 
9. П.-О. Серениус (Швеция) - 81; 

10. Ю. Поликарпов (Россия) — 80; 11. К. Дрогалин 
(по лицензии Белоруссии) - 63... 
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ДМИТРИЙ БУЛАНКИН, 
ЧЕМПИОН МИРА 

И ЧЕМПИОН ЕВРОПЫ 
2004 ГОДА 


Он, 20-й по счету чемпион мира, родился в 1978 
году в Пензе. Дмитрия-мальчишку увлекали 
бокс илыжи, в/1 летон сел на мотоцикл, занял. 
ся скийорингом. Подбадриваемый отцом, при- 
шел в кроссовую секцию. Подорвав семейный 
бюджет, Буланкин-страший купил сыну НопЧа 
В первой же гонке сынуля ее «загнул», позже 
сломал уже свои кости... Такими были «универ- 
ситеты» будущего чемпиона, 

818 летпопробовал силы в гонках Нальду. Пер- 
вый успех пришел в 1999 году — на юниорском 
чемпионате страны выиграл «бронзу», И получил 
предложение выступать за уфимский клуб «Баш 
кирия», Переехал, а вместе с сыном отправились 
иродители. Отец, бывший «ледовик» и кроссмен- 
любитель, поступил механиком в тот же клуб, 

В первый же год Дмитрий оправдал доверие 
своей новой команды — занял пятое место в лич. 
ном чемпионате России и выиграл полуфинал 
европейского первенства, Но в одной из гонок 
на вираже шипы мотоцикла соперника превра 
тили в месиво локоть Дмитрия. В горячке гонки 
он ничего не почувствовал, боль пришла позже. 
Возникла угроза ампутации руки 

В микрохирургическом центре Пензы бук- 
‘вально по осколкам собрали сустав. Но впереди 
ждали новые неприятности: на тренировочных 
сборах в Благовещенске получил еще одну трав: 
му руки - иучастие в гонках в очередном сезоне 
оказалось под угрозой, Но парня остановить не- 
возможно: он все-таки заработал место в сбор. 
ной России, преодолел четвертьфинальный 


КТО ПОМОГАЛ 
ПОБЕДИТЬ? 


Материальную поддержку Дмитрию Буланкину 
обеспечила башкирская масляная компания 
«ЭКОЙЛ», условия для тренировок создалуфим. 
ский мотоклуб имени Габдрахмана Кадырова. 

Технику готовили несколько человек. Чем 
пион выступал на’ машине с рамой конструк- 
ции известного ижевского мастера, бывшего 
гонщика Сергея Яковлева (на его рамах соби. 
‘рали технику 10-кратного чемпиона мира Але: 
ксандра Балашова, чемпиона Европы Юрия 
Поликарпова, легендарного Александра, Мос 
ковки и других звезд). Доводкой машины за 
нимался отец, он же и тренер, бывший мото- 
гонщик Александр Буланкин, помогал ему ме- 
ханик Марат Юсупов. Настраивал двигатель 
известный в мире мотоспорта немецкий мас- 
тер Клаус Лауш из тюнинговой компании КИМ 
Нельзя не упомянуть и отом, что Дмитрия под- 
держивал его первый тренер Валерий Шумил- 
кин — он сопровождал извездного» ученика 
на всех соревнованиях. 





барьер чемпионата мира. За неделю до полуфи- 
нала на «генеральной репетиции» = финале лич- 
ного первенства страны при падении порвал 
мышцы плеча, Прощай, чемпионат мира? Как бы 
не так! С замороженным» плечом вышел 
на старт. В первый день поделил с соперником 
3-4-е Маста: Увы, во второй аму «подсобил» ле- 
гендарный швед Пер-Олоф Серенус — проехал 
по ноге Буланкина. Финал прошел без Дмитрия, 

Летом 2002 года он перенес очередную опера- 
цию руки. Очень тяжко «вкатывался» в сезон 
2003, на чемпионат мира не попал. Казалось, 
год потерян, однаКо выиграл чемпионат Европы, 

В нынешнем '’сезоне Дмитрий Буланкин 
‘стал лучшим на чемпионате Европы, и на чем 
пионатемира — впервые в истории гонок на льду 
один спортсмен выиграл ‘оба главных турнира 
года. После победы в заключительном этапе — 
на Гран-при Германии признался: «После фини: 
ша у меня под шлемом волосы дыбом встали». 

Теперь гонщик должен хорошенько отдох- 
нуть: «Надеюсь еще раза три завоевать миро- 
вое золото» 





ВСЕ ЧЕМПИОНЫ МИРА 





Габдрахман Кадыров, СССР — 1966, 1968, 
1969, 1971-1973 
Борис Самородов, СССР. 1967 
'Антонин Ш! Чехословакия 1970 
Милан Шпинька, Чехословакия 1974 
‘Сергей Тарабанько, СССР. 1975-1978 
Анатолий Бондаренко, СССР — 1979, 1980 
Владимир Любич, СССР. 1981 
‘Сергей Казаков, СССР. 1982, 1983 
Эрик Стенлунд, Швеция 1984, 1988 
Владимир Сухов, СССР. 1985 
Юрий Иванов, СССР 1986, 1987, 
1992 
Николай Нишенко, СССР. 1989 
Ярмо Хирвасойя, Финляндия 1990 
Сергей Иванов, СССР. 1991 
Владимир Фадеев, Россия 1993, 1999 
‘Александр Балашов, Россия 1994, 1996, 
1998 
Пер-Олоф Серениус, Швеция 1995, 2002 
Кирилл Дрогалин, Россия 1997, 2000, 
2001 
Дмитрий Хомицевич, Россия — 2003 
Дмитрий Буланкин, Россия 2004 





> ГОНКИ НА СНЕГОХОДАХ 


«ОТЕЧЕСТВО» 
В ОПАСНОСТИ! 


Вполне возможно, что лично-командный чем 
пионат России в классе отечественной техники, 
проведенный в 7-й раз в Коломне, Угличе 
и Уфе, был последним. Вновь обострились 
дискуссии о целесообразности этих соревно- 
ваний в условиях того положения, которое 
их регламентиру: 

Дело в том, что технику, которую допускают 
в «отечество», тюнингуют с широким исполь- 
зованием импортных деталей (исключение 
мотор: его трогать запрещено), Команды 
и гонщики активно используют зарубежные 
киты: инженерная мысль Уфимского моторо 
строительного объединения (здесь собирают 
«Рыси») и «Рыбинских моторов», где произво 
дят «Тайгу» (только они и выпускают в России 
снегоходы) отстает от стремительного про 
гресса последних лет. 

Самая обеспеченная из участников чемпио. 
ната команда из Нового Уренгоя «бастует»: се 
веряне не хотят ездить на «допотопной техни 
ке», а потому по максимуму модернизируют 
российские снегоходы. «Лобби» в лице ко- 








СПОРТ 


манд-производителей стоит за сохранение су 
ществующего порядка. Третейский суд в лице 
Исполкома МФР должен разрешить спор 
на очередном заседании 

Ясно одно: если с маху запретить глубокий 
тюнинг совкоснегоциклов, северяне, не исклю 
чено, откажутся от участия в чемпионате, и то- 
гда он превратится в открытое первенство Ры 
бинска и Уфы. 

Но крах снегоходному спорту при этом вряд. 
ли грозит. Есть предпосылки полагать, что 
многие пересядут на безгранично тюнингован 
ную отечествченную или вовсе импортную тех, 
нику. Это вполне вероятно, если учесть расту. 
щую семимильными шагами популярность им 
портных снегоходов в России 

А между тем по итогам трех этапов. титул 
чемпиона России второй раз подряд выиграл 
Алексей Цыбовский (СТК «Факел», Новый 
Уренгой). Среди юниоров самым быстрым 
оказался Дмитрий Рязанцев (СТК «Сатурн», 
Рыбинск). У юношей отличился Виталий Ива- 
нов (СТК «Олимп», Москва) 

8 командном зачете на первом месте спор 
тивно-технический клуб «Факел», На втором 

`\и третьем соответственно СТК «Ямбург» (Но 
вый Уренгой) иУМПО (Уфа) 








ЛИДИРУЮТ СИБИРЯКИ 


В нынешнем лично-командном чемпионате 
России по кроссу на снегоходах в свободном 





классе приняли участие команды: «Ямбург» 
(Новый Уренгой), «Винтертур» (Кемерово), 
ТРКСС (Тюмень), «Факел» (Новый Уренгой), 
«Краб» (Красноярск), «Экстрим-рейсинг» 
(Ижевск), УМПО (Уфа) и 
«Икс-стайл» (Киров), По 
результатам трех этапов 
в лидеры вышел кемеров- 
ский гонщик Александр Пет 
ров, следом за ним Максим 
Шевченко. Чемпион про- 
шлого года Дмитрий Важен- 
ников из-за травмы пропус- 
тил третий этап и опустился 
на третью позицию. 

Когда этот номер готовился 
в печать, в Новом Уренгое 
стартовал заключительный 
этап. Здесь и должны опре’ 
делиться победители в са 
мом престижном 
Их имена мы назовем в сле- 
‘дующем номере «Мото». 





классе 





ОДИН ФИНН СИЛЬНЕЕ 
ДВУХ ШВЕДОВ 


Лидер нескольких последних сезонов 29-лет 
ний Янне Тапио (Финляндия) вписал свое имя 
в историю снегоходного спорта — выиграл пер. 
вый мировой чемпионат, пришедший на смену 
Кубку мира 

Основной соперник финна — Томас Эберг 
из Швеции. Оба выступали на снегоходах 
|УМХ. Бронзовая награда также у шведа 
Йонаса Эрикссона (Роап5) 





2004 + ов лжете 5107 








Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, 
фото Наталии ЛЮБИМОВОЙ 


ВСЕ ЗАРЯЖЕНЫ, 
КУРКИ ВЗВЕДЕНЫ — 


Стартует чемпионат России 
по шоссейно-кольцевым 
мотогонкам 2004 года 

















Шестой раз в новейшей истории мотоспорта 
России стартует чемпионат страны по шос- 
сейно-кольцевым мотогонкам. Судя по со- 
ставу участников, выступающих в личном 
зачете, и количеству команд, можно утвер- 
ждать, что нас ждет интереснейший сезон. 








По сравнению с прошлым го- ковка. После серьезнейшей ава. 
‘дом, перемены произошли в ко-  рии’на трассе Дмитровского ав 
мандах. Новостью назовем поя-  тополигона в 2002 году Алек 
вление новой - «Мефог Вабпд  сандр смог не только восстано- — ступать еще трое — чемпио! 


полне. способен 


Театт» из Москвы, ее возглавил — виться физически, но и нашел в — сии прошлого года в классе 
легендарный Александр Мос- себе силы организовать коллек- «60055» талантливый Владимир 
«М0 МАМЕ ВАС!М@», г. Москва «\МЕСТОВ ВАСИМС ТЕАМ», г. Москва (1-й год Участия) 





Руководитель - Андрей Марцевич. Руководитель — Александр Московка. 
Андрей Марцевич, г. Москва, № 9, 33 года, КМС, заявлен в классе «Зирейуке», ‘Апександр Московка, г, Москва, № 2, 52 года, мастер спорта международного 
мотоцикл бисан 998, 4 место в класса «ЗиретуКе» в 2003 г класса, «ЗирейИКе», Уатана В 
'Андрей Еремин, г. Москва, № 7, 34 года, КМС, «Зиреьке», Уатава В1, 6 место Константин Середа, г. Москва, № 20, 28 лет, «Зирепуке», Уатана В1, 3 место 
в «Зирейу Ко» в 2003 г. в *10008» в 2003 г., в 2003 г. победитель в номинации «За волю к победе», 
Михаил Кутузов, г. Москва, № 27, 29 пет, «60053», Уатава Вб, 6 место. Владимир Иванов, г. Санкт-Петербург, № 1, 21 год, мастер спорта, Уатана Аб, 
в «60085» в 2003 г чемпион России в «6005$» в 2003 г., победитель в номинации 
"Николай Занчук, г. Москва, № 25, 30 пет, «600». Писан 748, «Сильнейший гонщик чемпионата 2003 г.» 
7 место в «6008» в 2003г Владимир Трущенков, г. Москва, №21, 45 лет, Уатана Аб, дебютант чемпионата 


«ВМТ ВАС! ТЕАМ», ара «НОВЫЕ ВАСМС ТЕАМ», 
г. Москва (1-й год участия) г, Санкт-Петербург 





Руководитель — Сергей Крапухин. Руководитель — Дмитрий Толасов. Руководитель — Алексай Калинин. 
Сергей Крапухин, г. Москва, № 10, 29 лет, мастер Дмитрий Толасов, г. Санкт-Петербург, № 45, ‘Алексай Калинин, г. Санкт-Петербург, № 31, 37 лет 
спорта, «Зирегьке», Уатайа В, 2 место 34 года, «60055», Зигув! 65Х.8600, 6 место КМС, +60055», бигик 69-8600, 2 место 
Е Вт Е 8 +6008» 8 2003 Г. 860055» в 2003 г 
Максим Аверкин. г. Москва, № 26, 24 года. КМС, Борис Зубко, г. Санкт-Петербург, № 44. 30 лет, Игорь Киселев, г. Кингисепп, № 33, 33 года, 


,6005», исан 748, победитель Кубка России ы 60055 «60055». 6008» 
в классе «6008» в 2003г *60055, Уатана В, 5 место в «60053» в 2003 т. 60055», Уатайа Яб. 3 место в «6008» в 2003 г 
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ЛИЧНЫЙ ЗАЧЕТ 


Иванов из Санкт-Петербурга, 
опытный Константин Середа и 
‘дебютант в классе «6008» Вла- 
димир Трущенков. 

Два сильнейших пилота — 
Сергей Крапухин из Москвы и 
его земляк Максим Аверкин 
(ставшие в прошлом году ви- 
це-чемпионом и чемпионом 
России в классах «бирегьке» 
и «6008», соответственно) 
организовали * собственную 
«конюшню» - «АМТ Васта 
Теат». И у них немалые шан 

. Сы На победу. Противостоять 
им будут еще три команды = 
«Рифт тотозром» и «НоШе 
Касипд Твагл» из Санкт-Петер- 
бурга, а также известная по 
чемпионатам прошлых лет 
«Мо Мате Вастд» из Москвы, 
«Безымянным» не занимать 
боевого опыта, так что если 
удача от Них не отвернется, 
пилоты обязательно отведают 
вкус призового шампанского. 
От Дмитрия Толасова и Бори- 
са Зубко («Рифт тогозроп») 
вполне можно ожидать про 
гресса результатов 

в личном зачете борьба так: 





же обострится: «Веселая ком- 
пания» подобралась в классе 
«ирегьке» — выступать в ней 
будут восемь пилотов, среди 
которых и чемпионы прошлых 
лет — Олег Серебряков, Влади- 
мир Пауков, Агрис Нейя из Лат- 
вии и другие. В «60055» пока 
значатся всего пять спортеме- 
нов; но и здесь будет что по- 
смотреть. Возвращение на трек 
Виталия Карпова, чемпиона 
России 2002 г. в «60055», соз- 
даст интригу: сможетли он пос- 
ле годового перерыва вновь 
доминировать в своем классе и 
завоевать золото чемпионата? 

В классах «10008» и ч600В» 
выступят 15 спортсменов (семь 
и восемь пилотов, соответст 
венно), дебютируют четверо. 
Но следует ожидать, это не 
окончательный состав, ведь се- 
зон только начинается, и мно- 
гие еще не определились при 
нимать или не принимать уча- 
стие в чемпионате. В любом 
спучае 42 бойца уже подгото. 
вили свои болиды и готовы 
‘сразиться в гонках первого эта- 
па в Санкт-Петербурге. 


Трасса, «Невское кольцо», г. Санкт-Петербург (ближайшая 
гостиница — Ленинградский Дворец молодежи). в Характе- 
ристика трассы: длина — 2670 метров, максимальная шири- 
на — 15 метров, минимальная ширина - 11 метров, правых 
поворотов - 5, левых поворотов — 8, участников на старте — 
до 30, покрытие - асфальт; последняя замена покрытия 
производилась в 1997 году; вместимость зрителей — до 
25 000 человек. = Уровень сложности трассы — 5 баллов. 
и Нагрузки на мотор - 3, на шины - 3; на тормоза — 3; фи- 
зические нагрузки на пилота — 5, в Рекорды круга в 2003 
году: класс «125» - 1,25, 738 сек. (Аско Лаатс); класс 
«250» - 1,25,808 сек. (Аймо Хейнонен); класс «6008» — 
1/18, 820 сек. (Максим Аверкин); класс «10008» — 
1.21, 670 сек, (Сергей Иванютин, «Юкос Моторспорт); 
класс «6005$» - 1,16, 078 сек. (Максим Аверкин); класс 
«биретьКе» — 1,16, 266 сек, (Владимир Иванов, «Юкос Мо- 
торспорт»). в Трасса «Невское кольцо» обладает самым 
ровным и качественным асфальтовым покрытием в стране, 
практически идеально приспособлена к гонкам на совре- 
менных «кольцевых» мотоциклах, ш Как добраться: метро 
Санкт-Петербурга до станции «Петроградская», подниме- 
тесь на поверхность — через 15 мин. пешком вы на месте. 





становится богаче» («М 


№4 


Вматериалеччемии 1004) сообщалось: 





«Набышей технической базекоманды «Юкос Мох 





зло 





оадана пез 







команда, предлагающая всем желающим попиое гонс 





Руководитель команды ‘А. Нифонгов пов 








«ЮкосМоторспорт» на будет создана такая коммерческая команда. В се 


года «Юкос Моторспорт» будет работать по двум направлениям 


кольцевые гонки И мотокросе 





С щ 


Дмитрий Хоружик, 


г. Москва, № 27, 36 пет, 
Уатава Яб, 9 место в 
«6008» в 2003 г. 


„Дмитрий Карпихин, 
г. Москва, № 77, 34 года, 
Уатана Аб, дебютант, 


Владимир Михайлов, 
г. Москва, № 35, 
Узтапа 6. 


Григорий Рудько, 
г. Москва, № 31, 30 лет, 
Уатана Вб, дебютант, 







Андрей Хромов, 

г. Москва, № 29, 34 года, 
Уатава Вб, 10 место 

8 «6008» в 2003 г. 









Марк Анри, Франция, 
№ 26, 43 года, НопЧа 
(688600, 11 место 
в «600В» в 2003 г. 





‘Олег Орловский, 

г. Москва, № 23, 32 года, 
Уатала Вб, 15 место 

в «10008» в 2003 г. 


Апекоей Чугунов, 
г. Кингисепп, № 40, 
33 года, Уатана Вб, 





о 


‘Алексанир Буторофф, 
и №4, 48 ГК 
Уатана Н1, 4 
м 82003 го 








Григорий Филиппов, 
г. Москва, № 9, 33 года, 
'Нопда ниеЫаде, 
дебютант чемпионата, 

> 
Владимир Побич, г. Санкт- 
Петербург, №11, 33 года, 
нопаа АгеБаде, 10 место 
в -10008» в 2003 г. 


Александ Тихомиров, 

г. Москва, № 5, 37 лет, 

Камавам 2Х-9Я, 12 место 
в 10008» в 2003 г 





м 
Вы 





Дмитрий Егоров, 

г. Калининград, № 17, 
30 лет, Уатапа АТ, 

6 место в «1000» 
82003 г. 


Александр Поляков, 

г. Санкт-Петербург, 
№7, 30 лет, Зуи 
'65Х-А1000, 

‘дебютант чемпионата: 


‘Илья Забавников, 
г. Москва, № 12, 
34 года, Нопда 
ТА 5-1, 8 место 
в «10008» в 2003 г. 





РР 


Владимир Бурцев, 

г. Москва, № 24, 35 пет, 
КСМ, Уатапа Вб, 5 место. 
в *60055» в 2003 г. 


Михаил Михалев, г, Москва, 
№23, 42 года, КСМ, Нопба 
'СВАВООВВ, 3 место 
в 60055» в 2003 г. 


‘Алексей Виноградов, 

г. Москва, № 69, 18 лет, 
КСМ. Уатала 86, 4 место, 
в «60055» в 2003 г. 


'Виталий Карпов, г. Москва, 
№4, 34 года, мастер. 
спорта, Зи2иК! 6$Х-В600, 
чемпион России 

8 «60055» в 2002 г. 


"Михаил Тихомиров, 

г, Москва, № 25, 51 год, 
Узтана Аб, 2 место 

в «600В» в 2003 г. 
‘победитель в номинации 
„Самый возрастной 
‘участник чемпионата 
России 2003 г.» 





т 


Агрис Нейл, Латвия, 30 лет, 
мотоцикл Зигик 6$5Х- 
81000, чемпион Латвии, 
чемпион Балтии в «6005$» 
в 2003 г. 


Андрей Кулагин, г. Москва, 
№19, 38 лет, мастер 
‘спорта, Нопда Аизаце. 


‘Опег Серебряков, г. Москва, 
№11, 32 года, мастер. 
‘спорта, $и2иН! 65-81000, 
5 место в «Зирепуке» 
82003 Г. 

‘Александр Телегин, 

г. Москва, № 15, 27 лет, 
Уатала В1. 9 место 

В «60055» в 2003 г. 


№. 
Е, 
8, 
Е, 
71, 





"Дмитрий Брыкоин, 
г. Москва, № 16, 33 года, 
КМС, Уатана В 


‘Владимир Пауков; 

г. Москва, № 5, 30 лет, 
'Нолда Агеаде, обладатель 
Кубка России в «10008» 

8 2003 г. 

Расул Шемиунов, г. Санкт 
Петербург, № 3, 23 года, 
КМС, Бисан 998, 3 место. 
в «ЗирегоКе в 2003 г. 


‘Анатолий Жуков, 

г. Москва, № 14, 30 лет, 
‘Уатана В1, 2 место 

в «10008» в 2003 г. 





ЭКИПАЖ 
ПРОГРЕССИРУЕТ 


С курьеза начался чемпионат мира по мотокрос- 
су «в колясках». В первом заезде первого этапа 
действующий чемпион мира голландец Данизл 
Виллемсен в паре со своим колясочником Каспе- 
ром Шлупелисом не доехали до финиша. И это 


сразучиспортило жизнь» экипажу: по суммедвух 
заездов они на 20 очков отстали от лидеров — ла. 
тышского экипажа Кристерса Сергиса и занимают 
пока скромное для себя седьмое место. Россияне. 
Евгений Щербинин и Сергей Сосновских на шес 
том. Напомним, их лучший результат в чемпио 
нате мира — девятое место в 2002 году 


РАССЛАБУХА 
НЕ ПРОХОДИТ 
БЕЗ ПОСЛЕДСТВИЙ 


Бельгия, трасса в Зольдере, первый этап чемпи. 
оната мира. Все внимание в заезде класса МХТ 
(бывший 250») привлечено к поединку бель 
гийцев Сметса и Эвертса. Сметс на новом мото 
цикле. (Осенью прошлого года он расстался 
< КТМ и перешел в 5и2\8! на место француза 
Мишеля Пишона, которого вывели из состава 
команды за провал на прошлом чемпионате.) 

Вполне логично предположить: Сметс попы 
тается сразу же рвануть, чтобы оправдать до. 
верие новых боссов. Не рванул, его выступле. 
ние откровенно разочаровало: в первом заез 
де пришел на финиш 13-м, во втором - 7-м, 
общее — 9-е место. Слабовато для действую- 
щего чемпиона 

Чем ответил Эверте? Тоже не блеснул, На- 
верное, расслабился после оглушительного 
успеха на финише прошлого сезона, да так 
и не собрался: в обоих заездах занимал 
5-е место, общее — 4-е 

Может, Пишон расстарался? Сейчасон топ-пи- 
‘лотв команде НопЧа. Нет, иу француза невышло 
потрясти публику — занял общее пятое место. Го- 
раздо успешнее был Стив Рамон (Бельгия), это 
его дебютное выступление в класса МХ1. По сум- 
ме результатов двух заездов занял общее второе 
место. Самым же удачливым в этот день оказал- 
этот 5 2004 


110: 





Рост очевидный и не случайный, В нынеш- 
нем сезоне наши колясочники получили 
финансовую поддержку государства, Благода- 
ря ей Щербинин и партнер смогли съездить 
в Испанию на предсезонные сборы. Из того же 
источника профинансирована подготовка 
к участию в чемпионате мира еще двух дуэтов: 
Михаил  Харламенков-Евгений Завьялов 
и Михаил Курсов-Роман Обросов. Они высту 
пят на этапах, которые пройдут в странах 
Балтии и на российском этапе (15 августа) 





Чемпионат мира по мотокроссу 
в классе мотоциклов с колясками 

(1этап, Испания, Талавера): 

1. К. Сергис-С. Вербрюгте (Латвия) - 45 очко 
2. А. Каурит-Ю. Яакк (Эстония) - 44; 

3. Б. Бамо-Г. Ван де Виль (Франция) - 38... 
6. Е. Щербинин-С. Сосновских (РФ) - 26. 





'Стефан ЭВЕРТС 





ся еще один молодой бельгиец, тоже новичок 
в МХ1 Седрик Мелотт. Он — лидер: 

На втором этапе, проведенном на испанской 
трассе, из компании чемпионов себя реабилити- 
ровал только Эверте — выиграл оба заезда. Сметс 
так и не смог вмешаться в борьбу за право под- 
няться на высшую ступень пьедестала. «Не по’ 
шла» гонка у Пишона: в первом заезде француз 
умудрился так застрять в разбитой колее (нака- 
нуне прошел ливень), что прекратил гонку 
Чемпионат мира (после двух этапов из 16), 
класс МХЛ: С. Эвертс (Бельгия, 82 очка); 

2. Ж. Коппинс (Новая Зеландия, 78); 

3. С. Мелотт (Бельгия, 69); 

4. С. Рамон (Бельгия, 69); 5. К. Гундерсен 
(Норвегия, 61); 6. Ж. Сметс (Бельгия)... 





ПОД ПАТРОНАТОМ. 
ГЕНЕРАЛ-ГУБЕРНАТОРА 

Из достоверных источников нам стало из- 
вестно, что‘губернатор Московской области. 
Борис Громов подписал документ, предусма- 
тривающий финансирование сборной Рос- 
сии по мотокроссу-в 2004 году из бюджета 
правительства Московской области». Коман- 
‚да будет базироваться на территории подмо- 
сковного спорткомплекса «Парк Экстрим». 


НАБИРАЙ ОЧКИ — 

ЗАГРАНИЦА НЕ ПОМОЖЕТ 

Новый сезон в отечественном спидвее несет 
новые веяния. Трековой комиссией МФР 
предложено всем командам, участвующим 
в чемпионате России, отказаться от услуг 
иностранных легионеров. Еще одно нововве- 
дение: не будет стыковых встреч за призовые 
места. Командапобедитель определится 
по сумменабранных очков: 


КАК ТАМ НАШИ «НА ЕВРОПЕ» 

На первом этапе чемпионата Европы! по мото» 
кроссу в классе «250», который прошел на 
трассе в Мериде (Испания), россиянин Андрей 
Сафронов (НопЧа) занял 7-е место, Павел Ми- 
хеев на 17-м. Лидер — швед Иоахим Эльяссон, 


ДЕРБИ НА СНЕГОХОДАХ 

На Ижевском ипподроме прошел первый 
чемпионат России по трековым снегоходным 
гонкам в классах 500 см’ и 1000 см”, На пря- 
мых скорости достигали 180 км/час. В’исто* 
рию отечественного снегоходного’ спорта 
вписаны имена первых чемпионов России. 
Ими стали Владимир Чухонин из Кирова 
иижевчанин Игорь Аралов. 


ФАНФАРЫ МОЛЧАЛИ = 
Состоялся Гран-при 
Испании по триалу 
в залах, Соревнования 
прошли спустя два’дня 
‘после теракта в Мадри- 
де, поэтому досрочную 
победу в чемпионате 
Адама Раги отмечали 
без помпы. Испанец | 
стал уже двукратным 
чемпионом мира, 
Внимание специалистов и поклонников 
триала переключилось на ожесточенную 
борьбу за «серебро» между японцем Такахи- 
ши Фуджинами и шотландцем Дугом Ламп- 
киным. Перед заключительным 1-м этапом 
в Германии соперников разделяли всего два 
очка. Впервые в своей звездной карьере 
Дуг Лампкин оказался лишь на третьем месте 
Неделю спустя после личного чемпионата 
мира Лампкин выиграл открытый чемпионат 
Испании; Рага не попал даже‘в` призеры — 
‘он Четвертый, 
Чемпионат мира по триалу в залах: 
1. А. Рага (Испания); 2. Т. Фуджинами. 
(Япония); 3. Д. Лампкин (Великобритания). 
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ШЕСТЬ РАЗ — НЕ СЛАБО 


Выдающийся результат легендарного 
ландского гонщика Айвена Мейджера (шесть 
раз он завоевывал 
чемпиона мира, в том числе 
три подряд) не удалось по 
вторить в прошлом сезоне 
пятикратному чемпиону ми 
ра шведу Тони Рикардсону 
Помешал ему датчанин Ник 
ки Педерсен, выигра 
чемпионат-2003. Облада 
тель пяти золотых медалей 





новозе- 





титул 








ший 








‚ не устает повторять, что ему фатально не вез 


ло, но в этом году он обязательно станет ши 


В этом году сильнейший гонщик плане- 
ты определится в 60-Й раз. А впервые 
официальный личный чемпионат мира 
в спидвее провели в 1936-м. 
Уд” там 

г Се чае 





Спидвейную «болезнь» 
из Австралии в 1928 году. «Бацилла» стреми 
тельно распространилась по Британским остро, 
вам, и в 1929 году зд ь более 
60 треков, появилась клубная лига, Зараз 
спидвеем’ Испания, Чехия, Польша, Австрия 
Германия. Английская газета «4аг» сумела ор 


ганизовать первенство Британских островов — 


занесли в’ Европ: 





ь насчитыва; 








лись 


прообраз чемпионата мира. Правда, в первый 
год участников развели по зонам — английскую 
и чзаморскую» — из-за того, что класс австра 
лийцев был несоизмеримо выше, чем у англи. 
чан, В1930 году в присутствии 30 тысяч зрителей 

между 
Хозяева 


прошел первый международный матч 
сборными Англии и Австралии. 
на «Уимблдоне» были биты — 17:3; 
Чемпионаты становились все интереснее, ор. 
ганизаторы не боялись экспериментировать 
В 33-м спортсмены впервые стартовал 
‚ что Франция в 1931-1934 годах без 
<анкции РКМ (Международная фед 
тоциклётных клубов) «обзывала» турниры, про 
водимые в Париже”на стадионе «Буффало», 
чемпионатами мира, Чтобы исключить анар: 
хию, будущая М решила проводить под своей 





с места. 





Любопытна 
ция мо. 








тикратным: И специал 





ы 





же считают, что 
сейчас Рикардсон главный претендент на Ми 
ровое з 

О готовности Рикардсона побеждать можно 
будет судить по результ: вого Грна. 
при, который пройдет в Стокгольме. В списке 
кроме Ники 
едерсена, австралийцы Риан Салливан, Дже 
Лей Адамс 


и, возможно, амер 


Дмитрий Буланкин - 


Чемпион Мираи Европы 


по мотогонкам на льду 


лото, 











м пе 





‘оперников «звездного шведа» 


сон Крам поляк Томаш Голлоб 





канец Грэг Хэнкок. Всего 


же в нынешнем чемпионате примут участие 


22 основных гонщика, два резервных — по на 





значению АМ и еще ши 
бранных по результатам отборочных этапов. 
В резервный состав вмервые пробился россия: 


ть «резервистов», ото 





нин — Роман Поважный. 





юрисдикцией официальные личные чемпиона 
ты мира. Самодеятельности пришел конец! 


Первь 





чемпионаты были не без чудачеств. 
ду гонщикам начисляли до’ 
полнительные очки, добыты 
все пять заездов выигрывал 


В дебютном 1936 т 








в отборочных ра 


ундах. На «Уэмбли: 





австралиец Блю Уилкинсон, очко ему уступил 


‘соотечественник Лионел Ван Прааг. Но именно. 
«отборочные очки», так уж сложилось, позво’ 
лили отстававшему победить и навеки вписать | 


свое имя в историю мирового спидвея в качест 
моторное масло Чемпиона 








ве первого чемпиона 

Нынче мировой спидвей переживает не луч- 
шие времена, Несмотря на титанические усилия 
английского промоутера — 850, увеличить коли- 
чество этапов хотя бы до 1 никак не удается. Бо- Е 
лее того, два года подряд чемпионат мира состо 
ит всего из.9 этапов. В этом году от проведения 
Гран-при отказалась Германия, В5И не удалось, 
и общий язык и с французской федерацией. 


Когдавтонках. 
—Участвуеммы- 








на 





РЕЙТИНГ ЧЕМПИОНОВ МИРА 

1. Айвен Мейджер (Новая Зеландия) — 

10 медалей (6 золотых, 3 серебряных, 

1 бронзовая); 

2. Тони Рикардссон (Швеция) - 9 (5, 2,2); 

3. Ханс Нильсен (Дания) - 12 (4, 6,2); 

4. Ове Фундин (Швеция) - 10 (4.3.3); 

5. Барри Бриггс (Новая Зеландия) - 10 (4, 3,3); 
6. Оле Олсен (Дания) - 6 (3, 1,2); 

7. Эрик Гундерсен (Дания) - 4 (3. 1,0). 


итого $111 


В «Парке Экстрим», превратившемся 
за несколько последних лет в уникаль- 
ный для России комплекс спортивных 
сооружений, почти каждый уик-энд 
проходят профессиональные и люби- 
тельские гонки на кроссовых мотоцик- 
лах, снегоходах и АТУ. Обычная карти- 
на: солидные мужи, забыв о возрасте 

и положении в обществе, скачут на вне- 
дорожниках, Каждый приезжает за сво- 
ей «порцией» адреналина и получает 
ве в клубе «ОН-Воад», Президент — 
Игорь ПОВАРС, Мы встретились с ним 
в клубе на празднике открытия мотосе- 
зона-2004. 


— Игорь, кто придумал «Парк Экстрим»? 
Как вообще удалось создать столь гранди- 
озное сооружение? 

- Мыс Анатолием, старшим братом, шли кэто- 
му проекту восемь лет, сейчас трудно припом 
нить, кому из Нас первому пришла в голову идея 
В кроссе мы с детства, поэтому сразу подумали 
о трассе для мотокроска. Очень хотели доказать, 
что в России можно проводить гонки самого вы 
сокого ранга. Когда в 2002 году взялись за прове 
дение Гран-при; испьтали на себе ревность, не 
‘доверие, попытки оставить один на один с кучей 
трудностей. Но Этот барьер мы преодолели. 

- Как идут дела в «Парке Экстрим» 
сегодня? 

— Ситуация теперь совершенно иная — устраи 
ваем более 20 гонок в год. 14-15 августа пройдет 


НА ФАБРИКЕ 


этапчемпионата мира по кроссу в классе мотоци- 
клов с колясками. 12 июня впервые в России ‘про 
ведем открытый чемпионат Европы по мотокрос 
су в категории 250 см’. Помимо чистого спорта, 
в «Парке Экстрим» есть и коммерческая состав- 
ляющая, Люди хотят активно, но и комфортно от 
дыхать, поэтому поставили уютные гостиничные 
домики, здесь работают рестораны, служба про- 
ката мотоциклов, снегоходов, АТ\, велосипе 
дов. И все это на природе, в красивейших мес- 
тах — ведь в парке и лес, и поля, и горки... Может, 
иправы иностранцы, когда не понимают, почему 
унас, в нефтяной стране, самые зрелищные виды 
спорта — моторные — не развиты. Мы хотим из 
менить представление о желаниях и потенциале 
россиян. Возможности для тех, кто жаждет экс 
трима, расширились. Последние несколько лет 
в «Парке» проходят кантри-кроссы, гонки энду. 
ро, на снегоходах м АТУ, в которых могут участ 
вовать и профессионалы, илюбители. Проводим 
и ночные гонки — на освещенных трассах 
Ни один уик-энд в «Парке Экстрим» не обходит 
ся без какого-то клубного мероприятия, без жи 
вого общения и дружеского застолья, Сегодня“ 
в клубе три сотни членов. 

— Если не секрет, почему отказались от 
проведения этапа чемпионата мира по мо- 
токроссу в классах МХ1 и МХ2? 

— Объяснить просто: эти классы курируют са 
мые крупные западные промоутеры, которые 
не пускают других в прибыльный бизнес. Это 
еще как-то, но поймешь, Но совершенно ничем 
не объяснишь, почему они потребовали от Рос: 








АДРЕНАЛИНА 





Игорю ПОВАРСУ 40 лет, Родился в Риге, 
чемпион Латвии по мотокроссу, мастер 
спорта международного класса. Член ис- 
полкома Мотоциклетной федерации 
России, президент недавно созданной 
комиссии по супермото и АТМ, Кандидат 
наук в области промышленной экологии. 





ии за проведение Гран-при оплату в два раза 
‘большую; чем взимают с любой другой евро- 
пейской страны, Другое их странное, мягко го 

воря, предложение: вы, говорят нам, постройте 
все необходимое за свои деньги, а мы, дескать, 
сами проведем соревнования. При этом нам не 
обещали предоставить ни телевизионных прав, 
ни рекламных! Естественно, мы приостановили 
переговоры. Однако долго это продолжаться не 
будет: у стран-организаторов Гран-при по всем 
видам спорта существует определенная соли 

дарность, рано или поздно всем придется со 

‘блюдать общие «правила игры». Монополисты 
будут вынуждены удовлетворить наши закон- 
ные требования: отказать в проведении одного 
из этапов чемпионата мира они не имеют права, 
если нато нет веских причин, А ихи нет. Раньше 
были: в «Парке» не существовало инфраструк: 

туры, соответствующей требованиям для прове’ 

дения мировых и европейских гонок. Сейчас же 
комплексу присудили три «звезды» — из макси 

мально возможных четырех, так что число 
извезд достаточно для проведения самых пре 

стижных соревнований. Мы продолжим доби 

ваться того; чтобы в России, кроме чемпионата 
мира в классе мотоциклов с колясками, прово 

дились Гран-при в’классах МХ и МХ2. Сорев: 

нования такого ранга просто необходимы, что- 
бы поднять и спортивный престиж страны 
и уровень отечественного мотокросса, Ведь 
у нас очень перспективная молодежь, и Гран- 
при России даст возможность хотя бы в квали. 

фикационных заездах пробовать свои силы. 





— Разве не международная мотофедера- 
ция решает, какой стране проводить тот или 
иной этап чемпионата мира? 
— АМ — административный 
щий финансовой базы. Она в 
ровать прок 


многие организационные решения, 


рган, не им 
уждена делеги- 
утерам исключительные права на 
м числе 


пирует» организационные процессы Гран-при, 
но уже не “заказывает музык 
кретарь МФР С 
заурядные дипло! 
«разруливать» возникающие противоречия 

— Нам стало известно, что МФР «бросила» 
вас на развитие нового для России вида — 
«супермото». Приживется ли он в стране? 

— Это необычайно азартные гонки: на трассе 
перемежаются грунт, трава, асфальт. Дистанция 

внительно короткая — 500-1000 метров, 

льт, 30% — грунт, отсюда сочетание 

кросса`и кольцевых гонок. Мотоцикл для «су 
- производное от эндуро или кроссо- 


Генеральны 
андов проявляет не: 


пермото» 


вой машины с колесами на шоссейной рези 
это некий гибрид внедоро; ортбайка 


Техника и стиль езды в «супермото» необычны 


‘ника и 


прохождение поворотов на асфальте с управля 
есрав 
авкториями шоссейных или кроссовых 


емым заносом и креном на грани фола 
нимы ст 
гонок. Стиль 

адкой оптимален для передвижения в го. 
родских пробках 
гораздо комфор{нее, 
чоппере. Лестница; бордюр, битый асфальт, пе 
сок на дороге 
блема. 
дисциплина для России. Втом числе и по 
мости техники: по сравнению ‘со спо 


супермото» с его универсально: 


На таком мотоцикле ездить 
м на спортбайке или 


‘для супермотарда ничто не про 
Уверен, что это — самая перспективная 
тои 
байками 
она не только дешевле, но дешевле и затраты 
на подготовку трасс 

всп 


Вот почему мы ожидаем 
к популярн 

Мало того, что (ни 
сии кадры куются куда быстрее, ч 
такеще и появилась отличная 


ти «супермото» в стране 
2) в Рос 


м на Западе, 


я один это утвержда 


база для трениро- 
место придумать 
но иотом, 


кстрим», Л 


вок — «Парк 


сложно. Я говорю не толы 


что здесь 
водить тюнинг 
ряд соревнований. Но пока речь 
гонках. В 


ть где 
В ближайшее время проведем 
ожет идхи 
выми усилиями 


с кем готовить технику, пр. 


показательных 
удем форсировать события — си 
‘а нас подтоли 
- Вопрос, который 
витает в воздухе: дей: 
ствительно ли на тер- 
ритории «Парка Экс- 
трим» будет строиться 
трасса для шоссейно- 
кольцевых гонок? 
Проект 
"Наше 
дет отличаться с 


мир! 


ация са 
ет поторопиться 


‹ольца» уже 
есть. кольцо» бу 
вующих в 
Гран-при: тр 
дами высот 
не такими, 


Естественнс 


как в кр 


м300 км 
ны от полотна, На всех мировых трассах гонщик 
“заранее рассчитывает режим прохождения каж 
дого участка, поворота, На нашей тра 
тически трудно 


скоро‹ + не должно быть отр 


это прак 
иществимо: тем она и интересна. 


Начало строительства — конец весны этого года. 








СПОРТ 


Х-СТИЛЬ 


С терминами «супермотокросс» (дру- 
гое название — суперкросс), «кантри- 
кросс» и «супермото» многие уже 
сталкивались. Однако, как свидетельст- 
вует почта редакции, многие не совсем 
четко различают особенности каждого 
из видов этих соревнований. Наша кон- 
сультация, будем надеяться, заполнит 
этот пробел в знаниях. 


СУПЕРМОТОКРОСС — один из самых экстре 
мальных и наиболее опасных видов мотоспор 
та. На трассе нет прямых для разгона мотоцик- 
‘лов — здесь только рельефные трамплины для 
прыжков (высотой до 5 метров и длиной от 10 
До 25 метров) и препятствия, Трасса представ 
ляет собою замкнутый круг. Соревнования про. 
водятся на стадионе, трасса строится © исполь 











КАЛЕНДАРЬ СОРЕВНОВАНИЙ 

СОВМЕСТНАЯ ПРОГРАММА МФР 

|И СПОРТИВНОГО КЛУБА «АЛЬПИН», МОСК вА| 

8-9.05 Чемпионат России по супермото: 
кроссу; | этап, Москва, стадион 
«Крылатское» 

15.05 Чемпионат России по кантри-кроссу 
| этап, Московская обл, трасса 
«Пирамида» 

29,05 Чемпионат России по супермото, 
| этап, Москва, стадион «Крылатское» 

5.06 Чемпионат России по кантри-кроссу, 
И этап, Московская обл., трасса 
«Пирамида» 

9.06 ‘Чемпионат России по супермото- 
кроссу, И этап, Москва, стадион 
«Крылатское» 

19.06 Чемпионат России по кантри-кроссу, 
(этап, Московская обл, трасса 
«Пирамида» 

3.07 Чемпионат России по кантри-кроссу, 
№ этап, Московская обл., г, Подольск 

10.07 Чемпионат России по супермото, 
|| этап Москва, стадион «Крылатское» 

17.07 Чемпионат России по супёрмото- 
кроссу, |! этап, Москва, стадион 
«Крылатское» 

24.07 Чемпионат России по кантри-кроссу, 
\ этап, Московская обл,, трасса 
«Пирамида» 

31.07 Чемпионат России по супермото, 
1И этап; Москва, стадион «Крылатское», 

7.08 — Чемпионат России по кантри-кроссу 
М этап, Московская обл,, трасса 
«Пирамида» 

18:09 Чемпионат России по кантрикроссу; 
М этап, Московская обл., г. Дмитров: 

3110 Чемпионат России по кантри-кроссу, 
МИ этап, Московская обл., Подольск 
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зованием только естественных материалов 
(песок, земля ит. д.). : р 

'Супермотокросс как вид возник в конце 70-х 
в ЯША, поэтому одно из его названий — «аме- 
риканский» и еще «стадионный». Заезды про- 
ходят стремительно, энергично. Посколькутон- 
киидутна компактной площадке и каждый уча- 
сток просматривается «от и до», соревнования 
‘очень зрелищны, а потому везде в мире поль- 
зуются гораздо большей популярностью, неже- 
ли классический кросс. 

Сложилась традиция проводить заезды ве- 
чером, при ярком освещении, с элементами 
‘шоу-программы 

В Москве первая гонка прошла в 1988 году, 
проводились чемпионаты стран Содружества, 
соревнования на призы Исполкома Моссовета, 
разыгрывался Кубок между командами России 
и Канады, соревнования за приз 
правительства Москвы, Кубки 
|иску лйКе, Сапе! тахегламопа!, 
Соззег, а также за 
Кубок «ЮКО- 
Са». В нынеш- 
нем году су» 
перкросе 
организуют 
Мотоцик 
летная фе- 
дерация Рос 
сии, 
ный 


спортив 
клуб «Аль 
пин», мотоциклеть 
команда «ЮКОС Мо’ 
торспорт». Подавляющее 
‘большинство соревнова: 
ний проводят на трассе в Крылатском в Москве. 
'СУПЕРМОТО - разновидность мотогонок, ко’ 
торые проводят на трассах со смешанным рель 
ефом и покрытием: 70% — асфальтовое, 30% — 
грунтовая дорога с препятствиями 

Трасса для супермото — любая большая ас- 
фальтовая площадка или картодром, Длина 
дистанции — от 500 до 1000 м, Главное, чтобы 
все события были видны как на ладони. Мото- 
циклы для супермото — часфальтовые» произ- 
водные эндуро или кроссовых: на внедорожни- 
ки устанавливают шоссейную резину. Сущест- 
венные особенности соревнований — зрелищ- 
ность, демократичность, компактность, Про- 
‘должительность заездов — от 8 до 10 минут. 

Техника и стиль езды здесь ярче, чем в дру- 
гих видах мотогонок: прохождения поворо- 
тов с заносом и креном на грани фола не 
сравнить с более «мягкими» траекториями 
в шоссейных или кроссовых соревнованиях. 
Система проведения — четвертьфиналы, по- 
луфиналы, финалы. 

Родина супермото — Германия и Франция. 
Изначально это был чисто любительский вид. 
За десять лет с небольшим ряды любителей ди- 
«циплины достигли сотен участников почти во 
всех европейских странах. После чего в это 
движение влились и профессиональные мото- 





гонщики. В 2002 году впервые состоялся чем- 
пионат мира по супермото, втом же году пер- 
вые официальные российские соревнования 
вэтой дисциплине. 

КАНТРИ-КРОСС — необычайно захватываю- 
щая внедорожная гонка. Место рождения — 
США, «родители» = эндуро и мотокросс. Нынче 
в кантри-кроссе принимают участие професси- 
ональные гонщики и любители — для них учре- 
жден специальный класс. 

Все возрастающая в России популярность это- 
го’вида гонок среди продвинутых молодых лю- 
дей с высоким до- 

статком, увлечен- 
Е ных — здоровым 
образом 
связана тем, что, 
кантри-кросе 
удачно соче. 

тает самые 
востребованные 
сегодня качества со- 
временной жизни = 
эмоциональность, технине» 
<кий прогресс, скорость, неор- 
динарность. Среди ‘участников — 
бизнесмены, политики; представи- 
тели. шоу-бизнеса, профессиональ- 
ные спортсмены. Кантри-кросс = весьма 
перспективные соревнования, если иметь 
в виду их растущую массовость, а также раз: 
вивающуюся консолидацию сил в/мотоциклет- 
ном движении, Гонки могут собирать сотни уча- 
стникови тысячи зрителей 

По сравнению с эндуро, в кантри-кроссе бо- 
лее упрощенные правила и система подечета 
‘очков, Этот вид нельзя Назвать «чисто» спор- 
том, скорее экстремальной гонкой, Проводится 
на замкнутой дистанции длиной от 3 до 15 км 
с использованием только естественных препят-. 
ствий - бродов, лесных завалов, подъемов 
и спусков. Усложняют ее специально подготов» 
пенные участки из камней и бревен. Гонка 
длится от часа до двух. Такие временные рамки 
приняты во’всем мире. 



















жизни 





Характеристика трассы в Крылатском: 
длина — 900 м; покрытие — песок; количество 
препятствий — 13 (7 трамплинов, 4 виражных 
стены, 2 волны»). ш Стартовый трамплин: 
высота — 2 м, длина полета - 16 м, высота 
прыжка - до5 м. м Финишный трамплин: вы 
‘сота - 3,5 м, длина - 23 м, высота прыжка — 
до 7 м. ш Другие трамплины: высота — 2 м, 
‘длина — 10 м, высота прыжка - доЗм. ш «Вол- 
ныя: высота! 0,7 м, общая длина — 30 ‘м, рас- 
‘стояние между гребнями — от 1,2 до 1,5 м: м 
Время прохождения трассы - от 40 секунд 
до одной минуты (для сравнения: время про- 
хождения классической трассы для мотокрос- 
са — 2 минуты). ш Регламент прохождения ди- 
‘станции: 15 минут + 1 круг. ш Медобследова- 
ния показали, что за время участия в гонке 
‘спортсмен сбрасывает до 1,5 кг веса. 


Материалы рубрики «Спорт» подготовили: Вадим АЛЕМБИКОВ, Анатолий ЛЕЛЬЕВР, 
Евгений ГУСТОВ, Владимир КАРНЕЕВ, Алексей ПОЛЯНЦЕВ, Андрей ПЛАКСИН, Андрей ЗАГОРСКИЙ: 


Ведущий рубрики — Николай САМАРИН. 
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и НАДУВНЫЕ ЛОДКИ — 
ПОДВЕСНЫЕ 


МОТОРЫ 
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ул. Садовая. о савкая, 16 Тел. (095) 209-16-81 


АЛИ : Фылмалы: 
М 0 Т 0 Т | Х | ь | | ТЦ ”Твой дом” 24 км МКАД, ТЦ ”Крокус-Сити" 65 км МКАД 


} тц о 9% км МКАД, "Салон на Неглинке” Кузнецкий Мост 9/1 
мммим!. пехи5-потог$. ги Дил дел: (095) 209-18-63 


2: (095) 730-71-77 | 











Мотомир 


Ремоит любом спожноёзи), 
техническое обслужинниие) 
"дк тиенту; 

Привм на комиссию 
'Азкомисеивййбе оформление 


любой техники. 


(9095). 503. 5294 950-8374 
> мимгуу.тофотИг. ги 


ТУ № 
ГО 









ив 


В 
| 
7 АТУ и МОТОЩ АКЛОВ ) 


пираты 
‚0 д, Е 
п? (086) 290-1000 
Проведение корпоративных мероприятий; т ТТУ 
1родажа мототехники и ансессуаров; Я 3 сы || В | ] 
ими. тогорр.Ги 





Моби, душевые. ремонт и обслуживание: 
Кафе и мини-гостиница. 


'Мото Рэст млмм.тотогез{.ги | 


КЛЫИеЕКУЦЕРА 


*Нопаа*Уатана*Зама*Реидео! 









* Вотраиег* ОтИ 
+Ро!ай$ 


Уатапа* Ро!айз * Вотаиег 
+ Агсйс Са{* Тайга*Буран*Рысь *«Уатапа*Ро!ай * ВотБаиег 


а тбокея (095) 967-1636, 163-4487 











мотосалон 


-РАСТОЙ ыы 


Зеленый пр-т, 
Нуо5упта 
ТопазНей 


м и скутеров. 
“Расходники: фильтры, сальники, 
‘свечи бепзо, колодки, масла 

* Запчасти для мотоциклов и скутеров 





торм 
- Переоформление - Эвакуация 











- млм 4еспехрог.4е 
мини-мо тоциклы 
Мовинка 0$А 200% 
“Спорт-байв" "Харлей" "Импалла" "Классик" 


Вес 35-40 кг. Бензин 2л/100 км. Великолепный тюнинг, 





= 

















вваиуниууаакав: 
Мотоциклы, скутера. 
мотоаксессуары и. 

- пошив. 





'Уснегоходов: 
ж ремонт техники 


Тел./факс: (095) 775-1408, 268-9908 Заказ запчастей:268-9595. 
мумии. тогокуата!.ги, 
г.Москва, Сокольническая пл, 


\\!\М/\. МОТОЕОК$.УТС.ВЦ 
Е-МАЦ. : МОТОЕОК$@МАП.. ВС 














«ЗУАМАНА. 





АСТ САТ 


= © РОСЯР 


ВОМВАВОНЕВ: 





МИРНЫЙ 
Атом 


55 


ВИЗЕУ ЛАСЛАЗЕСТИОР ЗА 






<ДА ДЛЯ МОТОКРОССА 


ГОРММОЗ! 
СУППС! 


колодки, 
диски- 


Ммли.латмот 

1-я Дубровка 

тел (0951 18. 

тол 10857 277 1943 
© 1.00 до 23.00 


<!/^ 


РЕМОНТ 
мотоцикло ТВ 


хуложественная р 
восстановление пластика, 
эвакуация 





Москва, ул. Перерва, 19) 


станаярт тетоРе 


ода 10. 


мотоци абне" ходы, АТМ 


‘большом родников | 
‘запчасти наз в неориг” 
ВсЕНОН_ одежда заисяасуапы 
‘покраска художесення и 5 
ГобстановлеИ оО 
`ЭВАКУАТОВ -^ 








> | 
М.АЛЕКО | Кулай офи: 
тел. 518 44 64; 737 № #) 
требуются механи 


РЕМОНТ 


мотоциклов, № 
СКУТЕРОВ, \ 
ГИДРОЦИКЛОВ, 
ЭВАКУАЦИЯ, 
ПОКРАСКА, 


Распись 
ЗААЧАСТИ, 

„дк СУАРЬ,, 
ОДЕ 58 


В 926 520 2114 


ВАРШАВСКОЕ ШОССЕ 26 © 
ААААЛА-АНСВ ОАО ВЯ 


(4232)553-514 (4232)555-330 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЕ ПОСТАВКИ , БОЛЬШОЙ ВЫБОР 
ОТПРАВКА ВО ВСЕ РЕГИОНЫ 





мотоцентр ] 


САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


| 
| 


<> РОсЯРи8 | 


Продажа. Обмен ‹ Ремонт | 
Одежда - Запчасти 
ул. Вербная, 2 
м. «Пионерская», м. «Удельная» 


т./ф.: (812) 304-4703, 304-7104. 
млм, рецег-Ыке.сот 














'АГЕА- ие ы АВА 


Е 
РАК ЕН 


мототехники. 
"УРАЛ"-СЕРВИС. 
[| ребуется механик 
№ тол. (095) 106-73-19 
м. "Красногвардейская" Е 
Ореховый б-р, вл.28 




















веп\мир 
еее, 


ВЛАД ПЛАСТИК 
КАТАЙТЕСЬ НА ЗДОРОВЬЕ! 
МЫ ПОТОМ ОТРЕМОНТИРУЕМ! 
» Ремонт корпусов: гидроциклов, 
катеров, яхт 

* Обтекатели для мотоциклов - 
изготовление (стеклопластик, 
карбон) 

* Универсальные прицепы 
с подъемной стеклопластиковой 
крышей для перевозки 


—— (095) 749-7779 — 





ЗАПЧАСТИ АКСЕССУАРЫ ОДЕЖДА 
ДЛЯ ВСЕХ ВИДОВ МОТОТЕХНИКИ 





Дмитровское 





"Мылишисой. 


ин тоорале. лу ПДН 


мото-мотов$ 











ПРОДАЖА 
СКУТЕРОВ Б/У 


запчасти, ремонт, прокат, опт 
т.: 935-66-79, 542-39-69 
м."Калужская" 
38 квартал.Юго-запад, к.5А. 
м-н "Автолюбитель" 





ОПТОВЫЙ 


СНЛАД ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ ДЛЯ 











отечественного производства. 


(095) 506-77-33, 740-55-99 
ммм. тагепрегти 
в-тай: 10@тахеррег.ги 


.гом!ебб.ги 


юзсочивго ев 6.гу | 


{за гостиницей 
'Россин). пав. 210 
(812) 140-3810 


ПРИГЛАШАЕМ РЕГИОНАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 


все выд 


АЭРОГРАФИИ 


`ы 


к 


ЗАПЧАСТИ 
для скутеров и мотоциклов 
японского производства 
новые и б/у 
в наличии и на заказ 
150м от метро "Марьино" 
ул.Люблинская, д.126 а 
Отдельно стоящий павильон 
мии. потойайт, Боот. гу 
109-6646, 743-8535 





[Тел 


[ 









Москва, ул. Обручева, 35/2 
ОПТ, РОЗНИЦА: (095) 718-0133 
Только ОПТ; (095) 725-3713, 
Е-пай; еуге01 @ттии-пеё.гу 
Москва, ул. Нижние Мневники, 70 
ОПТ, РОЗНИЦА: (095) 10-7777-9 











В й Е %& 


Зе/ета Мойо В/ег 
высококачественные масла 
‘для мотоциклов и скутеров. 
Рекомендованы 
Р/адбИю, бИега, 
Ма[о$з1, Кашазак. 


„Москва: м-н “Зениу” 268-6065, 

“Вояж Авто" 278-5423" Байклени" 5984 
(С-Петербург (812) 917-8268, 108-6613, 
Краснодар (8612) 53-25-96, 

Казань (8432) 72-63-28, 

Челябинск (3512) 71-89-30, 

Пенза (8412) 63-23-65, 


ЗЕЕМА @ 




















Приглашаем регионы к сотрудничеству 
(095) 755-8511 











ЦАЗЕЯ 
МИЗЕСО 
ЕЕВООО 
ЗНОЕ' 

Л РАСТОВУ 
ОЕМЗО 
МИН. 
МР-АВИ 
КАРРА, 


АЕРМЕЗТАВ 


Экспортный отдел 


фокс $358 98871 333 АКВАРОМС 
уро бапибзот 
и те (“> ПРИГЛАШАЕМ | 
в -: РЕГИОНАЛЬНЫХ 


ао ДИЛЕРОВ 


албзотОрмх 


Москва, м. "Шоссе Энтузнастов", ш. Энтузиастов д, 56, территория з-да "Прожектор" 
2+ остановка от метро на пюбом троллейбусе в сторону области, ост. «Главная аллея», 


ьнр://капюлИкалхе.Ю©РИ<сег.гы 





масло ВАЛЬВОПИН ] 
пля]молоциклов) Е 
Е 
В 
} 





Покупая 1 л ЗупРомог 2Т/4Т или 
Огавиеий 2Т/4Т, Вы получаете 
спецемазку для цепей в 


зим рента. 


свобода движения 
моторные масла тош/ 


Линия "Расфогу Цте” является результатом сотрудничества 

компании "Мои" с самыми известными заводскими командами Ж х 
в спорте (Чемпионаты мира в Супербайке, Эндуро, Мотокросс, СР). * 

Является новейшей технологической разработкой. * 


Своим появлением данные продукты подняли на более 


* ^.' 50 уеатз * 


высокий уровень во всех дисциплинах мотоспорта КПД 
и мощность двигателей многоцилиндровых 
мотоциклов последнего выпуска. 


Представительство: (095) 443-0494, 443-1084, е-тоай 
ПРИГЛАШАЕМ К 


имо@тонл.ги, уму тоНЛ.ги 


СОТРУДНИЧЕСТВУ 





/мга Гогсе 


РЕГИОНАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 








< АОН 


! ЦЕНЫ НА МОТОТЕХНИКУ 


















































# 
Е 
Класс/ тактность, | Мощность, Год 
Модель назначение цилиндры, лс выпуска: | Чена ‘Салон, телефон 
объем,см?) 
: 
ы о {6118004 60 \\ид, тузизм 18 2004 — $ — АОЯМА МОТО! 
3004 рп» ыы туризм 126.5 2004 'АОЯМА. —— р. ра 90-1 — 
пт о МЕ! ЗВадом/ кастом 46. 2004 а 'АОЯМА МОТОРС. и 
1800С4. кастом. 103. 2004 15990 'АОЯМА р 1095) :90:00 
а \тх1300С$ жастом 75. 2004 13990$° АОЯМА. 'с уиллм абуата:1 
'Нопда ЕВ800А4 АВЗ. ‘спорт-туринг 109 2004 17490 'АОЯМА. МОТОРЕ {095).276:90:00 
Нопда м ‘суперсторт 136 ^ 2004 19490. 'АОЯМА. а И 
т 'Нопаа СВК600! ‘суперспорт 123 13990 —— МОТОРС = 7 
"Нопда о МЕ ягеБаде ‘суперспорт 172 2004 17990 
'Нопда СВЕ! ‘спорт 310 2004 12490 ОЛМА О 
* Номба Он ‚Ногпее ‘неоклассик 'АОЯМА МОТОРС. Е р. :90-00) 
'Нопда СВЕ60054 МЕМУ ‘неоклассик 'АОЯМА. -——- “— .276- — — 
Нопда'С8Е60054:АВ МВА! ‘неоклассик 'АОЯМА МОТОРС —— 
Нопда Х|. 10004 Уагадего: турист-эндуро и о ео 2. —- о 
Нопда Х6БОМа капа МЕМ турисеэндуро зовем 
'Нопда СЯ25084: АМА таке {055 276-90-00 
'Нопда ХА1О0В4 /САРООЕ4. РС ум адуата. пи 
'Нопда ХВ7ОА4 /САР?ОЕА ЯМА ООВ Е 
'Нопаа 61180044 6014 МИ Вед 'АОЯМА МОТОРС 295) 276 

























р их 5 М5 Вазк 


на ВХ 50 Мустовз беПИ0Г 
р 050 Мико Сай ‘ИталМото (095) 780-42-94 
5 Мото лм Найт у 
АХО о ) 780-42-94. 
риа р и Тото 
А КО ООО уталмото (055) 780-42-54 
'Арийа'В$\/ 1000 Тиопо: ‘ИталМото млм 
К алмето (0851 740-42-94 


"ото АА ато 
) 780. 


62 
Мо О В к 
Мою‘ $ 


"Мою! { 
ты р О 85 


а о 

уатана’ХУ5'650:А, 

Уа и 

Уатапа йе; 

ее оао 
Уатана ХВ 1300, 


"Тит 


ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68 
ПАНАВТО Ко (095) 974-52-68 

ПАНАВТО Ко (095) 780-55-55 
— ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68. 


120 5 лжото +05 а00а 
























































ММВЗ «Миною дорожный з 2004 18000-24000 руб; — «Отечественное мото». ‘по@лозтолобмети 
камиазак Муса 2000 азс МЕМУ чоплер 90 2004 17699® «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
камавак Мези 1600 Чазе. чоппер . в 2004 11999 «Вулкан Моторс» лили мусальгтологли 
Камиазак МАуеай 1600 Меал тез НЕМ чоплер з 2004 12999 е — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
Каиназак Миса 800 Сазяе чоплер 55 2004 8509 е — «Вулкан Моторе» чмилу иисапьтотоге ти 
Кацуазак! Мпа 2Х-ОВ: НЕМ суперспорт 175 2004 14599 е «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
Камазак! Миа 2-68, ‘суперспорт 18 2004 10669 е — «Вулкан Моторс» улииумисапьтолотьти 
Кацаза Ма ВАА ‚суперспорт 15 2004 : бое «укан Моторс» (035) 504-28-0 
КамиазаК! 2ЯХ 1200 круглая фара ‘дорожный 122 2004 9809е — «Вулкан Мотор чин аисап.птопогыли 
Камиазак! 21000 <трит 17 2004 109002 «Вулкан Моторс» (095) 504-28 7 
Кацазак! 2 750 МЕ ‘дорожный ЕЙ 2004 8090е «Вулкан Моторс» мумпулмисал-птологети 
камуазак! ЕВ 500, дорожный 50 2004 5249 е «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
Камуззак! КЕЕ 500 эндуро 28 2004 И МИ ел 
Каммаай КГУ 1000 № Эндуро 98 2004 10999 е «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
РО О СВО таг маттог чоппер 85 2004 1859$ «Вулкан Моторсх Уилуиеап-пологзти 
Уатава УЕ-ВТ ММУ спорт 172 2004 17099$ — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
Уатана 2-46 спорт 123 2004 12399 $ — «Вулкан Моторс» лили ийсапптопогзги 
уУатара 81300 туризм 1435 2004 17099$ — Вулкан Моторс» (095)'504-28-21 
уатала ТОМ 900 дорожный 86 2004 12299$ — Вупкан Моторс» ими мисап-тпотоныти 
Узтана ХУ 1600 А чоппер 52 2004 3949$ «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
Уатапа ХУЗ 100 А чоплер [р 2004 1749$ — «Вулкан Моторс уиилууисап- полого. пи 
Уатана ХУ5 650 чоппер 40 2004 3509$ — «Вулкан Моторс» (095) 504-2852 
Уатана 25.600 М МЕМУ ‘арит 98 2004 3399$ — «Вулкан Моторс мимлиишсап-пусчогзли 
ата 38 2004 9449$  «булиан Моторо» (095) 504-28-22 
4 4 са т 


775600 Разег МЕМ/ стрит 
ПТЗНЙ и 














уатала 106 50 88 
Уатава №ЕО'5100 скутер 58 2 29$ «Вулкан Моторс мили ми 
бега `Виппег 200 МХА: скутер й 2004 52 НеОорив т 
‘Офега се 50) скутер - 003 2800$ Джет Формула 
Сега ОМА502-Т ‘скутер . 004. 300$ Джет Формула (095 
СИега ОМА180 скутер 20 2003 5400$ — Джет Формула (0 
Сета Виппег 180 $. о 2 2003 48 Джет Форму 
сега Мекиз 500 ‘скутер 402 2004 9000$ — жет Форма И 
Арт Нарапа 50 сумо скиер 2004 Зое Илмоь (ЗЫ во-а а 
Ар ва скутер 2004 2480 — ИталМото улилии Иаутото.лу 
Арта $8.50 420 ЕТ скутер : 2003 2980 — ИталМото (095) 780-42-94 
Арийа АНалис200 ‘скутер 18 2004 5340 — ИталМото Уилл. Найтли 
Арта АЧалис 500 ‘скутер-макси 39 2004 8060® — ИталМото (095) 780-42:94 
Ари[а зсагабео 200: ‘скутер 8 2004 х_ 49306  ИталМото улик. найтололли 
‘дрийа сагарео 500 ‘скутер-макси 39 2004 \. 835 ИталМото (095) 780-42-94 
т БО Рита скутер 5 2004 - 99 БАИКЛЕНД (095) 596-81-00 
еп 25500-48 ‘о а 2004 80$ БАИКЕЛЕНД (008) 596-89-90 
ТАМбЗОКЗ Витдта АВ ему 55 2004 3990$ — БАЙК-ЛЕНД уму. капа 
ОУ скутер. 2003 2950$  БАЙК-ЛЕНД (095) 596-81-00. 
Ноа НО скутер 16 2004 "4990$ — АОЯМА МОТОРС (095) 275:90-00 
нопда $25 ‘скутер 5.64 2003 2990$ — АОЯМА МОТОРС ммииасуатати 
а О скутер 16 2004 4990$ АОЯМАМОТОРС (095) 275-00-00 
ата о ОО так ‘оутер 43 . 10599$ — ПАНАВТОКо{095) 780-5 
Уатала № ‘скутер 55 : ОЗ ПАНАВТО КО (092) 7462.68 
оао скутер 7 . 2908$  ПАНАВТО Ко (095) 780-55-55 
Уатана АЕКОХ 50. ‘скутер 7 : 2969$  ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68 
ЗАДииПилотя мокик 35 ПО пОтчественное мото» (095) 485-54-10 
Ма = сутер о — = Зоо 31.9800 руб. Мотосалон О 
Но г "Мотосалон ждетэк» (095) 107-56-76 















уаттапа УРМ 660 РАМА иглу '1999$ — ПАНАВТО Ко {095} 78055-55 
уатава УЕ? 350 Вапзпее спорт 46 78 ПАНАВТО Ко (095), 974-62-68 
уатава УРМ 660 В. ‘спорт 46 10099; ПАНАВТО Ко (095) 780-55-55. 
уУатама УЕ2 450. спорт = 9899 ПАНАВТО Ко (095) 974-62. 
Уатава'\Е.450 РУМА кофак ‘упипитарный. ы 10799$  ПАНАВТОКо (095) 780-55-55) 
уатайа УМ 350 Х Муатиог спорт Е 7779$ ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68 
Уатава УЕМ 350 МАМ утилитарный я : 8999$ — ПАНАВТО Ко (095). 974-67-68; 
уатана 5 200 Вразтьг порт Й = 4809$ ПАНАВТОКО (095 280-55-55 
‘уатава’УЕМ 125 А. =. ‘спорт 86 “ 4949$ — ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68, 
'Нопда ТАХ65ОЕА4 ВИКО! ‘универсальный 32 2004 13490$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00 
Нопаа ТВХЗООРА ВУВИСОМ упилитарный 2 2004 10290$  АОЯМА МОТОРС улииаоуатали 
Нопда ТАХАООРАД Капдег АТ универсальный 20 2004 930$ — АОЯМА МОТОРС (095) 275590:00 
Нопаа ТАХЗЗОРЕ утилитарный 195 2004 8190$ — АОЯМА МОТОРС иулм аоуатати 
Нуозипа 1100 > = 2004 2680$ БАИСЛЕНД (035) 596-8100 
оз те5о . 2100 пул ьелатал 
атапа бигау 660: ‘утилитарный 5037 2004 11800. КОН ПТ ОВ 3-63-63-63 
Уатава!660 ВАРТОВ: ный 1000. 'АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63. 
уатана Вгееге: ‘детский =. 4100$ Налимовоий, 32 (095) 29-29-07 
Вотье шея ХТ утилитарный 55 2004 12150$ Нахимовский, 32 (095) 129-45-94 
ЗиД «Фермеря ‘утилитарный: = 2004 33000 руб. «Отечественное д та т :23-10. 
Уатапа УЕМ 660 РУМА биз ом т 115495 — «Вулкан Моторс» (095} 50: 22. 
уатава УЕМ 400 Р\УМА Кодак 9349$ — «Вулкан Моторс» м/м. а - ОТО; ти 
Уатава УРМ 660 В Варюг б ы -- 1-1 Е м" р 9699$ «Вулкан. Мото с» (095) 504-28-21 
пора ХР «рить 43500 Нахимовский, 32 (095) 129-29-07 
идее С 2. 20 ОХ Номимонсий 32 (05 9-9 

Пи ЕХ160 САБЛЗЕВ МЕМУ/ 34 местный р — 17399 «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22 
атпапа’ХЕ 700. З-местный 80 8949$ — «Вулкан Моторс» млм мисап-гпотоге, гу 
Уатаа 6Р1300 2-местный 165 1399$ «Вулкан Моторс» (095) 50428-21 
Уатава ЗИРЕЮУЕТ, ‘стоячий й .2- о 73 29а 7299$ авы ен мМлАмумисап- гпотог. ги 
7185185700. сотый = подвесной мотор —60-И5 :24800$ _ АВТОКОНЦЕПТ (095) 363-63-63 

т ижавининияй ГТС ини 
`увтагай 8-00 ООО АВТОКОНЦЕЙТ (035) 3-53:63:63 
Узтагаи 8-40 отор 20а 18908 АВОКОНЦЕ (05е] Зеа 

ерочные моторы 

#25 АМН = —- 'АВТОКОНЦЕПТ. — 3-63-63-63. 
3 АМН5-МАТА ы 9 ——— (095) 363-63-63: 
ЭВЯМНУ : 93 В пт (095) 3-63-63-63 
25 МН = 5 2004 оон ПТ (095) 363-63-63 

хм 40 :2004' 3085$ ЦЕЙ (095) 3-63-63563; 
55 ВЕБЕ >. 55. 2004 4490$ НЕЕ (095) 3-63-63-63: 
60 ЕТОБ = 80 2004 6090$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63, 
'ЗОВЕТОЕ Е 130 2004 8910$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-83-63-63 








ТРИ ЭТАЖА ВЫ БОРА ЕЖЕДНЕВНО 


Зигик, КТМ, Урал, Фопдзвеп, Нуозипо, Вепей, 
Маадий, Оаейт, Маце, Рецдео! и другие 
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Селиверстов пер., д.10, стр.2 


731-4492 208-5181 
УУУЛМСО.7В.В0_ Е-МАП: 1028 @7В.В0 


Представительство в Воронеже: 
тел.: (8 0732) 13 42 10, 14 34 90 
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Фирмы › модели + конструкции 
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АДРЕСА ФИРМЕННЫХ МАГАЗИНОВ «ЗА РУЛЕМ»: 
1 уп, Бакунинская, 72, тен. 261-22-95; 

ул. Долгоруковская, 36, тел, 973-14-00, 

ул. Краснопрудная, 30/34, тел. 264-92-94 
ет >. Ул, Хользунова, 112, тел. (073 
11° ул. Стелана Халтурина, 2, т 2) 56-50-16, 
Г. УЛ. Боровая, 24, тел. (3422 72-04 
Харьковский книжный рынок 

пер. Кравцова, 19, тел. 8 (0572) 17-04-71 

Любую книгу издательства «За рулем» 

можно найти и заказать по адресу; 


14-34-90 


По вопросам оптовых приобретений 
обращайтесь по телефонам: 


095)261-37-61; 261-07-23; 261.758 
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